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PROLOGO

PROLOGO

La logistica militar (del griego /ogistikos, que sabe calcular), en lo general es
la disciplina de planificar y llevar a cabo el movimiento, suministro y mante-
nimiento de las fuerzas militares.

Al respecto y dentro de los servicios y funciones logisticas del Ejército de
Chile, se encuentra el Servicio de Transporte, el cual tiene directa incidencia
en el desarrollo de las operaciones militares, sean estas de guerra o distin-
tas de esta, que de manera indefectible, se encuentran asociadas al éxito
o fracaso de una misién, dependiendo por cierto, entre otros principios, de
la oportunidad en el cumplimiento de sus tareas especificas de transporte
logistico, operativo y administrativo, teniendo en cuenta para tal efecto, el
analisis de las experiencias de su propia historia y de numerosas lecciones
aprendidas en el marco del transporte militar, que se desprenden de hechos
de armas a nivel mundial.

Es por ello que, al no existir un texto oficial, con la génesis de la evolucién de
este servicio logistico en nuestra Institucién, es que el Comité de Transporte,
ha estimado pertinente el presentar para conocimiento de nuestros lectores,
el libro con la “Historia del Servicio de Transporte del Ejército’, recopilacion

cronolégica que da cuenta de los incipientes comienzos de su organizacion,
la que gradualmente se fue integrando a la componente de los servicios y fun-
ciones logisticas, radicada actualmente en el Comando de Apoyo a la Fuer-
za, organizacién matriz con directa injerencia en el actual soporte logistico
institucional, dentro de cuyos Organos ejecutivos se encuentran la Division
Logistica, la Divisién de Mantenimiento, la Divisién de Telecomunicaciones,
la Division de Ingenieros, la Divisién de Adquisiciones y la Division de Salud.

Dicho lo anterior, veremos la activa e importante participacion de esta fun-
cién en los origenes de nuestra patria, en conflictos internacionales con
paises limitrofes durante el siglo XIX, incluyendo el relevante rol que se le
asignaria, al término de la Guerra del Pacifico, en el marco de la reorganiza-
cion del Ejército de Chile en el afio 1885, que se iniciara bajo la direccién del
Presidente de la Republica don Domingo Santa Maria Gonzalez, con la con-
tratacion del oficial aleman Emilio Kéerner Henze, quien dejaria en el pasado
la inspiracion inicial de la institucion en la doctrina militar francesa, para dar
paso a la modernizacion y profesionalizacion del Ejército chileno, bajo el mo-
delo de su homologo alemén, incluyendo dentro de esta importante tarea, el
crear a principios del siglo XX las unidades pertenecientes al Arma de Tren,
las que a partir de 1953 y hasta la fecha, se reconocerd como Servicio de
Transporte del Ejército.
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Luego, existe una resefia relacionada con la linea de carrera del personal
de oficiales y suboficiales que conforman el Escalafén de Transporte, con
el detalle de sus posibilidades de proyeccién profesional, hecho que ha re-
percutido positivamente en el nivel de gestién de este servicio logistico, res-
pondiendo integral y plenamente a los desafios y exigencias de la logistica
militar, propia de ejércitos modernos, con amplitud e integraciéon de cono-
cimientos de su personal, adquiridos a través de misiones de Operaciones
de Paz e intercambio de experiencias con ejercitos de paises desarrollados.

También se describen en este libro, detalles de las misiones y tareas funda-
mentales que hoy desarrolla el Servicio de Transporte, plenamente integrado
a las funciones logisticas para el sostenimiento integral de la Fuerza Terres-
tre y la Fuerza Generadora, participando activa y decididamente en el desa-
rrollo de las areas de mision que el Ministerio de Defensa Nacional impone
a nuestra Institucion.

Finalmente, vaya un especial reconocimiento para los oficiales y suboficiales
activos y en condicién de retiro que, demostrando profundos conocimientos
histéricos de nuestra Institucion y particularmente del Servicio de Transpor-
te, participaron en la elaboracién del presente texto, destacando por cierto el
profesional y acertado aporte de la Direccién de Estudios e Investigaciones
Militares y del Departamento Cultural, Histérico y de Extensién del Ejército
de Chile.

Santiago, 29 de mayo de 2024.

Coronel
Presidente del Comité de Transporte




INTRODUCION

INTRODUCCION

En el Capitulo | “El Transporte en la Historia Militar de Chile", se desarrolla
una sintesis cronolégica, representando los hitos de mayor importancia in-
herentes a la génesis y desarrollo de esta funcién logistica en la Institucién,
estrechamente relacionados con la historia militar chilena, sefialandose su
participaciéon en los diferentes conflictos bélicos del siglo XIX, los cuales
dieron origen inicialmente, al Arma de Tren y posteriormente al Servicio de
Transporte.

En el Capitulo Il “Sintesis Historica de las Unidades de Transporte”, se detalla
la cronologia de la creacion y los diversos cambios de denominaciones, des-
tinaciones, dependencias, dotaciones y funciones de las distintas unidades
que en algin momento pertenecieron o se relacionaron con el Arma de Tren
y después con el Servicio de Transporte, obedeciendo esto a las necesida-
des de abastecimiento y acarreo cada vez con mayores exigencias y mayor
complejidad.

En el Capitulo lll “Carrera Militar del Personal de Transporte”, se abordan
los detalles relacionados con la linea de carrera del personal de oficiales y
suboficiales pertenecientes al Servicio de Transporte, con el detalle de sus
egresos, preparacion durante la carrera y sus principales logros de forma-
cion profesional, evolucion que le ha permitido integrar al personal femenino
dentro de la Institucion.

En el Capitulo IV “El Servicio de Transporte en el Siglo XXI, se entregan los
antecedentes del proceso de modernizacion que ha vivido el Ejército en los
Ultimos afos, en el cual el Servicio ha participado activamente y de diferen-
tes maneras, visualizdndose cambios radicales para un funcionamiento mas
eficiente y acorde a los tiempos que se viven.

En el Capitulo V "Himnos de las unidades de Transporte’, se presentan an-
tecedentes correspondientes a ritos y tradiciones militares de las unidades
de transporte, exteriorizaciones que forjan el sentido de pertenencia de su
personal, mantienen vivas las tradiciones y remembranzas de los tiempos
pasados y construyen un fuerte vinculo de camaraderfa que une y hermana
entorno a unideal comun.

Ademés de los capitulos sefialados precedentemente, se han considerado
una serie de anexos tendientes a complementar los antecedentes expues-
tos en el presente libro histérico, que permiten abordar en mejor forma, la
génesis del Servicio de Transporte del Ejército de Chile.



Llegada de Almagro al valle de Copiap6 de Fray Pedro Subercaseux.

Fuente: Tomo [: Historia del Ejército de Chile.




Nuestra historia militar ha sido forjada por un estilo que
deriva de la influencia europea imperante en una deter-
minada época, como la espafiola, francesa, alemana v,
Ultimamente, la norteamericana. Todo ello en concordan-
cia con la organizacién, equipamiento, armamento y sis-
temas de instruccion, puestos en practica por el Ejército,
en las respectivas etapas de su existencia.

Este capitulo estara centrado en las dos primeras in-
fluencias, que conforman la génesis del transporte en
la institucién y sobre el que se ir4 estructurando esta
funcién logistica con su propia doctrina, la que seré
gravitante en las operaciones de apoyo a las tropas
combatientes o en operaciones militares distintas a
la guerra.

Desde este punto de vista, el transporte se convier-
te en un elemento integrador, portador de cultura y
nuevas costumbres, que fue plasmando la idea de los
conquistadores de imponer su poderio y religiosidad
a los aborigenes.
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El caballo es introducido en América por los espafioles.

Fuente: Tomo I: Historia del Ejército de Chile.

El transporte en el descubrimiento de Chile'

Ya en el periodo precolombino los incas posefan un ru-
dimentario pero eficiente sistema de caminos interco-
nectados a lo largo y ancho de su imperio, por el cual
trasladaban distintos tipos de mercaderias, sacrificada
actividad que se realizaba a pie o con el apoyo de llamas.
Asi sus mercaderias lograban llegar a destino, a veces a
través de puentes de cuerdas entre las montafias. Otros
pueblos utilizaron canoas o botes como medio de comu-
nicacién y transporte.

La llegada de los espafioles y portugueses a lo largo de
casi toda América produjo grandes cambios en los me-
dios de transporte. El principal modo de comunicacién
entonces existente era el maritimo, dado que era més
eficiente y rapido.

En 1519, el portugués Hernando de Magallanes, al servi-
cio de la corona espafiola, salié de Sevilla con una flota
de cinco carabelas con el objetivo de descubrir un paso
interoceanico y llegar hasta la region de la especieria de
las islas Molucas.

En marzo de 1520 llegé al golfo de San Julian, en la Pata-
gonia, donde resolvié invernar por cerca de cinco meses
antes de continuar viaje en primavera.

Luego de varias exploraciones en la regién, el 1 de noviem-
bre de 1520 descubrié el tan ansiado paso interoceénico,
al que bautizé de “Todos los Santos” o de “Las once mil vir-
genes”. Durante la travesfa del mismo se observaron gran-
des hogueras en la costa, derivando de ello, el nombre que

1. ESTADO MAYOR GENERAL DEL EJERCITO. Historia del Ejército de Chile — Tomo I: El Ejército del Reino de Chile (1603-1810). Coleccién Biblioteca

del Oficial. Santiago, Chile, 1982, pp. 33,36,38.
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se dio a esta regién de Tierra del Fuego. Cerca de un mes
dur6 el cruce del estrecho y del mar, que luego Magallanes
lo nombré como océano Pacifico. Estos son los primeros
antecedentes de la llegada de los descubridores al terri-
torio de lo que hoy es Chile, y lo hicieron utilizando el tni-
co modo de transporte que, en esa época, permitia viajes
a largas distancias y que posibilité el conocimiento de la
existencia de nuevas tierras: el maritimo.

Ruta de

Diego de Almagro

Cala0 * Crincha mum
« Paracas

Ruta de Diego de Almagro.

Fuente: Tomo I: Historia del Ejército de Chile

Posteriormente, en julio de 1535, Diego de Almagro (1475-
1538), entonces en el virreinato del Per, se propuso em-
prender la exploracion de las tierras sometidas al imperio
Inca al sudoeste del altiplano boliviano por via terrestre,
mas alla del desierto atacamefio, maravillado por las his-
torias de riquezas que se contaban.

Después de reunir una hueste de alrededor de 500 espa-

fioles, ademas de varios cientos de yanaconas (indigenas
encargados del transporte) y de una importante cantidad
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de llamas para la carga més pesada, la expedicion partid
del Cuzco, en julio de 1535.

Inicialmente atravesd la altiplanicie del Callao, borded el
lago Titicaca, acampd en lo que hoy es Tupiza (Bolivia) y
cruzd las alturas andinas, por el norte del pais altiplanico.
En marzo de 1536, cuando aln estaban en plena cordillera
tratando de cruzar el paso de San Francisco (a 4.726 m de
altitud), frente a Copiapé, el rigor climéatico derivado del de-
rretimiento de la nieve, crecida de rios y lluvias torrenciales
agregaron diversas dificultades, a las que se sumaron el frio,
el hambre y los accidentes, muriendo cientos de indigenas
y animales.

Entanto, en Limay a solicitud de Almagro, los espafioles Ruy
Diaz y Juan de Herrada armaron tres navios que debian ha-
cerse a la mar, trasladando refuerzos, viveres y armamento
para apoyar su expedicion a través del transporte maritimo,
y aguardar en un punto préximo a la costa de Coquimbo.

P i : &

Llegada de Almagro al valle de Copiapé.

Fuente: Tomo I: Historia del Ejército de Chile.

Al acceder alazonade Copiapé, en abril de 1536, Almagroy
su gente se convirtieron en la primera fuerza expediciona-
ria europea en descubrir el territorio que actualmente ocu-
pa Chile e intenté acometer su conquista. Cuando llegaron
a Coquimbo, Almagro se reunié con Ruy Diaz, quien por
mar habia llegado con un solo barco de suministros des-
pués de una penosa travesfa navegando contra el viento;

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE



las otras dos embarcaciones que salieron del Callao, se ha-
bian visto obligadas a regresar.

Posteriormente, la expedicion llegd al valle del Aconcagua,
lugar que recibia el nombre de “Chile” y en donde tuvieron
una favorable acogida. Desde este lugar, Almagro decidio
enviar un grupo expedicionario al mando de Gémez de Al-
varado para que confirmase si los lavaderos de oro estaban
agotados 0 no y que mas al sur se excluia la existencia de
poblados y, por el contrario, se acrecentaba la presencia de
pueblos muy belicosos, los cuales habfan detenido la ex-
pansion incaica.

Siguiendo por la ruta terrestre y llevando sus impedimen-
tas a través de los indios cargadores y a lomo de animales,
al cruzar el Maule los exploradores se encontraron con los
araucanos y en Reinoglielén disputaron una encarnizada
batalla en la que pusieron en fuga a los indigenas después
de que estos ofrecieran gran resistencia y cedieran terreno,
tras sufrir numerosas pérdidas. Cuando regresaron al Acon-
cagua relataron lo ocurrido y la mayorfa se pronuncié por
abandonar el pais y regresar al Per(, pues nada justificaba
permanecer si no habia riquezas, donde amenazaba una
vida insegura y en permanente guerra.

A comienzos de 1537, Almagro abandoné Chile por Ataca-
ma, siguiendo la ruta terrestre y llevando sus pertenencias
en el Unico medio conocido, a lomo de animales de cargay
con indios porteadores. Con premura por regresar al Cuzco,
una vez que conocié la rebelion de Manco, le aguardaba la
guerra con Pizarro, la prision y la muerte a garrote, un afio
después, por orden de este Ultimo.

El transporte en la Conquista’

En 1539, Pedro de Valdivia (1497-1553), maestre de cam-
po de Francisco Pizarro en la guerra contra Almagro
y experimentado soldado procedente de los tercios
de Flandes e lItalia, solicité a su capitan y gobernador

CAPITULO |
EL TRANSPORTE EN LA HISTORIA MILITAR DE CHILE

autorizacién para realizar una expedicion a Chile. Ob-
tenido el permiso para conquistar y poblar estas tierras
en nombre del rey, Pedro de Valdivia recibi6 el titulo de
Teniente Gobernador de Chile es decir, jefe del pais que
se proponia conquistar, sometido a la autoridad de Fran-
cisco Pizarro.

La falta de financiamiento, las noticias que habfan trai-
do la gente de Diego de Almagro y la penuria del viaje
desalentaron el reclutamiento. Valdivia acord6 compar-
tir jornada con Pedro Sancho de la Hoz, quien fuera se-
cretario de Pizarro y estaba ansioso de hacer efectiva la
gobernacion que el rey le habia concedido en las tierras
gue descubriera en la region mas austral.

El 20 de enero de 1540, Valdivia partié del Cuzco con
apenas once soldados y aproximadamente mil indige-
nas para el transporte de la carga y servicios, decidido
a seguir la ruta del desierto que emple6 Almagro en su
retorno, llevando consigo diversas semillas europeas,
principalmente trigo, animales domésticos, como cer-
dosy gallinas, y herramientas de toda clase.

La expedicion tenia un alto costo, siendo lo mas dificil
para Valdivia reunir a los hombres. A medida que avan-
zaba en su aventura se le fueron sumando mas hombres,
logrando reunir unos 150 soldados, una mujer espafiola,
Inés de Suérez, y algunos sacerdotes.

En septiembre de 1540, los espafioles llegaron a Co-
piap6, donde tomaron posesion del territorio. Desde
ahf continuaron su avance por los valles de Coquimbo,
Huasco y Aconcagua y, en diciembre de 1540, ya se en-
contraban en el valle del rio Mapocho.

Valdivia sabfa que su empresa de conquista era dificil y
gue esta, entre otros factores, dependia del lugar en que
creara la primera ciudad, por lo que, el 12 de febrero de
1541 fundé la ciudad de Santiago del Nuevo Extremo en
el valle del Mapocho.

2 ESTADO MAYOR GENERAL DEL EJERCITO. Historia del Ejército de Chile — Tomo I: El Ejército del Reino de Chile (1603-1810). Coleccién Biblioteca

del Oficial. Santiago, Chile, 1982, pp. 33,36,38.
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Ruta de
Pedro de Valdivia

Ruta de Pedro de Valdivia.

Fuente: Tomo I: Historia del Ejército de Chile.

El afio 1547 Valdivia viajé por via maritima hacia el virrei-
nato del Pert pues alli se habfa desatado una guerray, en-
terado de estos hechos, no dudd un segundo en ponerse
a las érdenes de Pedro de la Gasca, quien fue nombrado
por el rey para poner fin a los desérdenes del virreinato.
El licenciado de la Gasca reconoci6 los servicios de Pedro
de Valdivia y, en nombre del rey, le reconoci6 su titulo de
gobernador y le especificé los limites de su gobernacién:
desde el paralelo 27 hasta el 41 de latitud sur y desde la
costa, cien leguas hacia el este (600 kildbmetros aproxima-
damente). Es decir, desde el desierto de Atacama hasta la
altura de Puerto Montt y desde la costa del Pacifico hasta
la costa del Atlantico, lo que dejaba en posesion de Chile
al territorio de la Patagonia.

El viaje al Peru significé la consolidacién de la conquista de
Chile, ya que Valdivia volvié con refuerzos y pertrechos, por
la misma ruta ya conociday, ademés, con el reconocimien-
to oficial de su cargo y derechos sobre los territorios. En
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estas condiciones, ya pudo emprenderse la conquista del
resto del territorio, la expansion al sur entre 1550y 1553y la
mecanica para esto fue la fundacién de ciudades.

En 1550, comenzé el avance hacia el sur por via terrestre,
por caminos inexistentes y cargando sus elementos a
lomo de animales y con indigenas porteadores, con ello
comenzd también la Guerra de Arauco, por cuanto tuvo
que enfrentarse a la fiera resistencia del pueblo mapu-
che. Por esta razdn, Valdivia debié fundar varios fuertes,
sobre todo en el territorio propiamente araucano.

El toqui Lautaro, el mas famoso héroe y estratega mapuche del siglo XVI.

Fuente: Tomo |: Historia del Ejército de Chile

El'5 de octubre de 1550, fundé la ciudad de Concepcién,
que contd inicialmente con 40 vecinos a los que se le
repartieron indios y tierras; posteriormente, siguieron La
Imperial (1551), Valdivia (1552), Villarrica (Jeréonimo de Al-
derete 1552), Los Confines (Angol 1553) y los fuertes de
Tucapel (1552) Arauco y Purén (1553).

Con todas estas instalaciones, los espafioles se encontra-
ban optimistas, pues suponian dominado y controlado el te-
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rritorio araucano. Sin embargo, precisamente esta profusion
de fundaciones, que los castellanos consideraban su mayor
logro, fue su principal error estratégico y la causa de muchas
desgracias, entre las que se cuenta la propia muerte de Val-
divia, que culminaran con la destruccion de todas las ciuda-
des construidas al sur del Biobio hacia fines del siglo XVI.

El transporte en la Colonia®

Este periodo se sitla entre principios de los siglos XVIl y
XIX, el cual se inicia con la Batalla de Curalaba en 1598,
fase que en la que se fue asentando una sociedad nueva
y se afianzé la institucionalidad del reino, delimitandose
una frontera en el rio Biobio, donde por siglos convivie-
ron de manera pacifica, bélica y alternada espafioles y
araucanos. Esta zona fronteriza se convirtié en un area
de particular mestizaje, donde se fundieron tradiciones
espafiolas e indigenas.

El primer gobernador de la Colonia fue Alonso de Ribera,
quien llegd a nuestro pafs en 1601y que, al enterarse de
la situacion local, se dio cuenta de que no se podia seguir
combatiendo con las milicias vecinales, sino que era ne-
cesario organizar un ejército permanente. Para tal efecto
pidié autorizacion al rey, quien ordend, en 1604, enviar
desde las cajas reales de Perli un Real Situado para po-
der pagarles a los 1.500 hombres que conformaban este
gjército. Considerd, ademas, un esfuerzo inutil fundar ciu-
dades y fuertes dentro del territorio mapuche y propuso
establecer una linea fronteriza fortificada.

La economia chilena de la época se organizd, por una
parte, en torno al desarrollo de las riquezas mineras del
virreinato del Per(, cuyo simbolo fue Potosi. Chile envia-
ba mulas para el transporte y productos, como cereales,
frutas secas, vino, aguardiente, telas, ponchos, frazadas,
lona, cuerdas, maderas, cueros, vellones, charqui y sebo
como materia prima para elaborar velas y jabén.
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Hay que considerar que el nimero de espafioles en esta
época, contando todos los refuerzos llegados, no pasaba
de mil, mientras que se calcula en medio millén aproxi-
madamente la cantidad de indigenas que habitaban Chi-
le entre Copiapd y Reloncavi (territorio de penetraciéon
espafiola). Entre los rios Itata y el Toltén se estima que
habitaban unos 400.000 indigenas.

El Norte Chico fue el centro de la mineria del cobre que
se enviaba a Espafia y regresaba, luego, convertido en
bronce o en cafiones.

Algunos oficios comerciales desempefiados por mestizos en la colonia.

Fuente: Tomo I: Historia del Ejército de Chile.

La extensién de las primeras ciudades fundadas por los
espafioles tenfa como limite la distancia que un hombre
podia caminar en el dia, por lo que no se necesitaba nin-
glin medio de transporte distinto de los pies, salvo para
el traslado de cargas. En todo caso, los medios de trans-
porte en la ciudad no se diferenciaban mucho de los del
mundo rural: caballos de montary de tiro, mulas y bueyes.

En Santiago, los sectores pudientes de la poblacién se
movilizaban en diversos vehiculos de traccion animal.
La carroza era una especie de cajéon, con dos ruedas.
Por fuera estaban labrados y llenos de ornamentos, ya

3 ESTADO MAYOR GENERAL DEL EJERCITO. Historia del Ejército de Chile — Tomo I: El Ejército del Reino de Chile (1603-1810). Coleccién Bibliote-

ca del Oficial. Santiago, Chile, 1982, pp. 33,36,38.
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que, al igual que las fachadas de las casas, destacaban
la alcurnia de sus propietarios. Méas tarde, se introdujo el
coche, con dos ejes y cuatro ruedas, y después el birlo-
cho; un vehiculo més ligero, con solo dos asientos y un
tiro de dos caballos.

El birlocho fue un vehiculo utilizado en el siglo XVII. Existieron modelos
de dos y cuatro ruedas.

Fuente: www.surdoc.cl

En otro escenario, las transacciones con el norte se rea-
lizaron conformando una ruta maritima basada en el ca-
inea del litoral

botaje, la navegacién costera que seguia la
trazando una via de comunicacion e intercambio. De esa
forma, se sorteaban los inconvenientes de las largas dis-
tancias por tierra que debfan cruzar desiertos y cordilleras,
y se accedia a un medio de transporte, siempre de mayor
capacidad que el anterior basado en la carga de animales.

La dependencia del transporte maritimo concedié gran
importancia a los comerciantes propietarios de embarca-
ciones de la época, pero los intercambios solo se podian
efectuar si se garantizaba la seguridad en los mares. La
presencia corsaria, ademas del peligro que suponia para
la integridad de la colonia y de los quebrantos que com-
portaban los saqueos de los puertos y de sus poblado-
res, implicaba la interrupcion del comercio, quedando los
productos del pais sin salida de puerto.

La amplia condicién maritima del pais, que hallaba en la
costa su principal via de comunicacion, alenté la funda-
cion de astilleros en los que se construian pequefias em-
barcaciones y fragatas destinadas al trafico naviero con
el Perl. En torno a esta actividad, se desarroll6 la fabri-
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cacioén de jarcias, del mismo modo que la exportacién de
vino condujo a la produccién de botijas en el pais que sir-
vieran de envase. De los cueros del ganado se fabricaban
cordobanes y badanas, la mayor parte de las cuales eran
destinadas al ejército, como también fue este el destino
de los pafios salidos de los primeros obrajes.

En cuanto a las rutas terrestres existentes en este perio-
do, cabe resaltar que los antiguos caminos de Chile de
entonces datan del tiempo de los incas, quienes utiliza-
ban las llamas como animales de carga. En ese tiempo
aun no se utilizaba la rueda, pero existian de igual forma
buenos caminos de hasta 6 metros de ancho. El camino
mas usado de entonces era el que iba desde la costa de
Ecuador hasta el centro de Chile, con un total de 6400
km de largo, llamado “Camino del Inca". Estos caminos
siguieron usandose por los conquistadores espafioles,
quienes también los incorporaron en su legislacién, pues
figuran en sus ordenanzas sobre los itinerarios de postas
y correos reales.

También debieron repararlos y adaptarlos a sus necesida-
des, debiendo abrir algunos nuevos caminos, como por
ejemplo, el que une la ciudad de Valdivia con Chiloé co-
nocido como el “Camino Real".

Sin duda, el camino mas transitado en esa época era el de
Santiago a Valparaiso que estuvo en servicio desde 1560
hasta 1797. Partia desde Santiago hasta Melipilla, cues-
ta Ibacache, Casablanca y llegaba a Valparaiso, después
de un recorrido de 185 km. Las carretas tiradas por bue-
yes demoraban entre siete y ocho dias en realizar el viaje,
mientras que los coches arrastrados por caballos, hacian
el viaje en dos o tres dias. A fines del siglo XVIII, cuando era
gobernador don Ambrosio O Higgins, se cambié el trazado
hasta la cuesta Lo Prado, Curacavi, cuesta Zapata, Valpa-
raiso, acortando el recorrido a 140 km, esta nueva ruta se
conocié con el nombre de “Camino de O Higgins”y estuvo
en uso por mas de 130 afios, donde se cobraba peaje por
utilizarlo. En esta misma época, se abrié el camino desde
Castro a Chacao en 1782, que luego se extendié a Ancud, lo
que se llamé el “Camino de Carcumeo”, construido segtin
la tradicién por milicias chilotas.



A principios del siglo XIX, hechos como la Revolucion
Francesa y la independencia de los Estados Unidos in-
crementaron los sentimientos independentistas de
muchos americanos. En el caso de Chile, después de la
invasién de Napoledn a Espafa y la caida del rey Fer-
nando VII, el 18 de septiembre de 1810, los criollos esta-
blecieron en Santiago una Junta Nacional de Gobierno
para dirigir al Chile colonial a nombre del monarca de la
corona espafiola.

En 1813, el virrey del Per(, Fernando de Abascal, preocu-
pado por el hecho de que los antiguos dominios del rey
se estaban comportando como naciones independien-
tes, decidié enviar tropas a Chile al mando del brigadier
Antonio Pareja y Serrano de Ledn con la mision de resta-
blecer el antiguo orden, lo cual se materializd por la via
maritima en cinco embarcaciones, desembarcando en
San Vicente, en la bahia de Talcahuano, con una fuerza
de 1400 soldados.

Este hecho dio inicio a las campafias militares de la Pa-
tria Vieja, las que alteraron profundamente el desarrollo
de la vida politica y econémica chilena. Ante la invasion,
se resolvid designar a José Miguel Carrera como General
en Jefey, a partir de 1813, los aspectos militares de la vida
nacional pasarian a ser los mas importantes y las sucesi-
vas expediciones militares de Antonio Parejay Serrano de
Ledn, Gabino Gainza y Fernandez de Medrano y Mariano
Osorio Pardo, enviadas por el virrey del Per( a Chile, pro-
baron a los criollos que la intencién de los peninsulares
era volver a tomar el control del pafs.

En todos los combates y batallas por la Independencia,
las noveles tropas del ejército patriota materializaban el
transporte de sus bastimentos, principalmente alimentos
y municién, a lomo de animales de carga o en carretas
que acompafiaban sus movimientos por los incipientes
caminos, huellas y senderos y que los conducian a los
lugares de las acciones bélicas. La tropa, en general, lle-
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vaba personalmente el maximo de peso que era capaz de
transportar en sus mochilas o morrales.

No existiendo una estructura logistica formal que apo-
yara a las tropas combatientes, la explotacion de la zona
constitufa también un procedimiento normal de proveer-

se de lo necesario para su subsistencia.

Cruce de los Andes, San Martin y O'Higgins.

Fuente: Tomo I: Historia del Ejército de Chile.

Luego de las acciones bélicas producidas entre 1813
y 1814 y después de la Batalla de Rancagua, que puso
fin a la Patria Vieja y dio paso a la reconquista, el vi-
rrey del Perl aspiraba al sometimiento incondicional
de los chilenos y restablecer al antiguo régimen co-
lonial. El cumplimiento de ese objetivo correspondié
al vencedor de Rancagua, Mariano Osorio, quien asu-

4 ESTADO MAYOR GENERAL DEL EJERCITO. Historia del Ejército de Chile — Tomo IlI: “El Ejército y la Organizacién de la Republica”. Coleccién

Biblioteca del Oficial. Santiago, Chile, 1982, pp. 33,36,38
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mid el cargo de gobernador de Chile, ejerciendo la
administracién civil y militar del pais durante el corto
lapso comprendido entre 1814 y 1815, sucediéndolo
Casimiro Marcé del Pont, quien extremé adn mas las
medidas represivas.

Mientras tanto, en Mendoza el general José de San Mar-
tin, secundado por O'Higgins y Ramén Freire, organiza-
ban y adiestraban al Ejército de los Andes. El gestor de
este plan fue el general José de San Martin, quien llegd a
Mendoza el 7 de septiembre de 1814 con la idea de orga-
nizar un pequefio y disciplinado ejército en la provincia
de Cuyo. A poco de llegado, entre el 1y 2 de octubre de
ese afio, se produjo en Chile la Batalla de Rancagua, en
la cual las fuerzas patriotas chilenas fueron derrotadas y
parte de sus restos cruzaron la cordillera en direccion a
Mendoza. Ante esta situacion, San Martin recibié e incor-
pord a su incipiente ejército cuyano, que ya contaba con
alrededor de 1.000 hombres, los restos de las tropas chile-
nas al mando de Andrés del Alcazar y Bernardo O'Higgins.

El plan de San Martin y O'Higgins, consideraba varias eta-
pas. La primera debia ser la liberacién de Chile y luego la
prolongacién del movimiento hasta el Per(. Las fuerzas
realistas eran superiores en niimero y para paliar esta des-
ventaja se enviaron a Chile agentes a espiar los movimien-
tos de las tropas enemigas. Asimismo, se les encomendd
a los méas temerarios organizar guerrillas, cuyo objetivo era
dispersar las fuerzas del rey, amedrentar a los espafioles y
desorientarlos. El personaje que adquirié mayor fama en
esta tarea fue Manuel Rodriguez que cumplié con el come-
tido de distraer a las fuerzas realistas, mediante ataques
inesperados en distintos lugares del territorio.

Uno de los logros mas sobresalientes de este periodo,
desde el punto de vista militar, fue el cruce de los An-
des, el cual es considerado como uno de los grandes
hitos de la historia chileno - argentina, como asi tam-
bién una de las mayores hazafas de la historia militar
universal. Esta accién fue concebida como un conjun-
to de maniobras realizadas por el Ejército de los Andes
para atravesar la cordillera desde la region argentina de
Cuyo hasta Chile, y enfrentar a las tropas realistas leales
ala corona espafiola que allf se encontraban.
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Este ejército se conformd con 3 generales, 28 jefes,
207 oficiales, 15 empleados civiles, 3.778 soldados de
tropa (de los cuales, una mayoria de soldados negros
y mulatos, més de la mitad esclavos libertos y una par-
te de soldados chilenos, entre ellos los que emigraron
a Mendoza después de la Batalla de Rancagua), 1.200
milicianos montados (para conduccion de viveres y arti-
llerfa), 120 barreteros de minas (para facilitar el transito
por los pasos), 25 baqueanos, 47 miembros de sanidad
(para conformar un hospital de campafa), 16 piezas de
artillerfa (10 cafiones de 6 pulgadas, 2 obuses de 4y 1/2
pulgadas y 4 piezas de montafia de 4 pulgadas), 1.600
caballos extras (para caballeriay artilleria) y 9.281 mulas
(7.359 de sillay 1.922 de carga).

Guerra de la Independencia de Chile, los generales José de San Martin y
Bernardo O'Higgins cruzan los Andes.

Fuente: Tomo I: Historia del Ejército de Chile.

En lo logistico, la base de la alimentacién del ejército fue el
llamado “valdiviano”, plato en base a carne seca (charqui)
machacada, grasa, rodajas de cebolla cruday agua hirvien-
do. Las columnas que llevaban los viveres iban a retaguar-
dia'y transportaron méas de 40 toneladas de charqui, galle-
tas de maiz, 113 cargas de vino, aguardiente (para disminuir
el frio nocturno), ajo y cebolla (para combatir el soroche),
600 reses para la provision de carne fresca, quesos y ron.

Ademaés de los uniformes llevaron ponchos de San Luis,
frazadas y mantas de franela. El frio era tan intenso que
en las noches los animales también eran abrigados, cu-
briéndolos con mantas.



Las dos principales divisiones cruzaron los Andes inme-
diatamente al norte de Santiago, por los pasos de Uspa-
llata y Los Patos. El grueso de las fuerzas se concentrd
en el valle de Aconcagua y en la cuesta de Chacabuco.
El general O'Higgins libré la batalla decisiva en este Ulti-
mo lugar con una sola division, el 12 de febrero de 1817. El
triunfo patriota fue completo y las autoridades realistas
huyeron al Perd. Asi terminaba la reconquista espafiola y
se iniciaba el perfodo denominado Patria Nueva.

Dos dias después de Chacabuco, un cabildo abierto ofre-
ci6 el mando al general San Martin, quien decling, y luego
al general O'Higgins, quien asumié como Director Supre-
mo, cargo que ejercio hasta comienzos de 1823.

El nuevo gobierno debié abocarse principalmente a la lu-
cha contra los realistas que atin dominaban el sur de Chi-
le, siendo el propdsito destruir las fuerzas realistas que
huyeron hacia esa zona, fortificAindose en Talcahuano a la
espera de refuerzos del Perd.

El virrey decidié reprimir vigorosamente a los indepen-
dentistas chilenos y ante la inminencia de un nuevo
ataque desde el Pert, O'Higgins resolvié comprometer
a la sociedad chilena con el propdsito de la Indepen-
dencia, para lo cual procedié a declararla el 1 de enero
de 1818, en Concepciodn, y luego, el 12 de febrero de ese
afio, primer aniversario del triunfo de Chacabuco, se
procedié a la proclamacién solemne de ella en todas
las ciudades y villas que se encontraban libres del do-
minio realista, presidiendo personalmente la ceremonia
realizada en Talca.
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El brigadier Osorio habia desembarcado en Talcahuano
a comienzos de ese afio, sin ninguna resistencia e ini-
ci6 su avance hacia el norte. Esta fuerza expedicionaria
se conformaba por el Batallon Talavera, 600 plazas, dos
compafiias del Regimiento Real de Lima con 200 plazas y
6 piezas de artilleria con 70 servidores.

El ejército patriota, comandado por O Higgins y San Mar-
tin fue sorprendido por Osorio, mientras acampaba en
el llano de Cancha Rayada situado en las proximidades
de Talca, produciéndose un desbande general (marzo de
1818). Los dias siguientes al severo revés fueron angus-
tiosos para los patriotas y, finalmente, ambos ejércitos
se encontraron en los llanos de Maipd, a las puertas de
Santiago, donde chocaron decisivamente el dia 5 de abril
de 1818. La victoria fue completa para las armas chilenas
guedando sellada la Independencia de Chile.

Con el advenimiento de la Independencia, se inici6 el pro-
ceso de institucionalizacién del pais y, entre muchas otras
obras realizadas, se estructurd la incipiente red vial nacio-
nal, ya que en 1820 el Director Supremo don Bernardo O'Hi-
ggins dictd un decreto reglamentando las caracteristicas
de los caminos en las zonas rurales y de las calles nuevas
que se abrieran en las ciudades. Mas tarde, durante el go-
bierno de José Joaquin Prieto, se promulgd en 1837 un de-
creto ley que encomendd al Ministerio del Interior todo lo
concerniente a las obras publicas y en 1842, se dicté la Ley
de Caminos, Canales, Puentes y Calzadas, que dividié las
rutas en publicas y vecinales. El mismo cuerpo legal cred el
Cuerpo de Ingenieros, designandose como primer jefe de
este servicio al ingeniero Andrés Antonio Gorbea.

El transporte durante la guerra contra la Confederacion Perd-Boliviana (1836-1839)

La temprana consolidacion del régimen politico e institu-
cional de Chile en relacién con el resto de las repUblicas
hispanoamericanas, le permitié alcanzar una importante
primacia comercial en el continente. Esta posicién co-
menzd a ser amagada por la unificaciéon de Pert y Bolivia
en un Estado bajo la conduccién del mariscal Andrés de
Santa Cruz. A esta rivalidad se sumaron las sospechas
mutuas respecto a que cada potencia conspiraba para

desestabilizar politicamente a la otra, configurando asi
las principales causas de esta guerra.

El contexto internacional no era favorable para los intereses
chilenos. Santa Cruz habia conseguido con habilidad apo-
yos internacionales (Gran Bretafia, Francia y Estados Uni-
dos), mientras que los aliados de los chilenos (Argentina y
Ecuador) no se atrevieron a intervenir. Por otra parte, la con-
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tienda tuvo una mala acogida en la opinién publica, pues no
se comprendian bien las razones del enfrentamiento.

Ministro Diego Portales Palazuelos

Fuente: Tomo II: Historia del Ejército de Chile.

El gobierno chileno, siendo presidente José Joaquin Prie-
to, y su ministro Diego Portales, establecieron un estado
de sitio y dotaron de facultades extraordinarias al Poder
Ejecutivo para actuar autoritariamente. La guerra contra
la Confederacién Perl - Boliviana, que provocé en el pais
una reaccion de descontento, fue declarada el 28 de di-
ciembre de 1836. En 1837 se promulgd la Ley de los Con-
sejos de Guerra, tribunales que se regian por el severo
cédigo militar y que carecian de recurso de apelacion. La
oposicion acusé a Portales de autoritarismo, al tiempo
que desplegaba una intensa campafia en la prensa con-
tra este y la impopular guerra.

El 3 de junio de 1837, cuando Portales estaba pasando re-
vista a la tropa en Quillota, fue hecho prisionero por el
coronel José Antonio Vidaurre y, tres dias mas tarde, San-
tiago Florin, teniente e hijastro de Vidaurre, lo llevd engri-
llado a un sector llamado Cabriteria y lo hizo asesinar de
seis balazos.

Tal crimen espant6 al pais; los culpables fueron castiga-
dos, pero el efecto mas importante de su muerte fue el de
popularizar la guerra contra la confederacion.

El'15 de septiembre de 1837, se envid desde Valparaiso al

almirante Manuel Blanco Encalada con 3.200 hombres
en una gran flota a luchar con las tropas de Santa Cruz.
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Pero, como bien lo previé Portales poco antes de morir
asesinado, esta primera expedicion restauradora, defi-
cientemente equipaday sin la debida preparacién, pre-
sentaba tantos problemas que estaba fracasada desde
el principio.

Con dicho propésito, en octubre de 1837 desembarcé en
el sur del Perti con un ejército conformado por tropas chi-
lenas y disidentes peruanos de Santa Cruz. Esta fuerza,
denominada Ejército Restaurador, no consiguié alcanzar
sus objetivos, puesto que Blanco Encalada, evitando ba-
tirse con un enemigo numéricamente superior, se invo-
lucré en las discusiones de la politica local, logrando la
firma del Tratado de Paucarpata.

Al regresar a Chile, el Tratado fue repudiado tanto por el
pueblo como por el gobierno, lo que obligd a organizar
la salida urgente de una segunda expedicion, esta vez al
mando del general Manuel Bulnes, mucho mejor planea-
da que la primera y con mayores exigencias para la selec-
cion de sus jefes y elementos militares, con el objeto de
poner fin al conflicto.

General Manuel Bulnes Prieto.

Fuente: Tomo II: Historia del Ejército de Chile.

Bulnes, futuro presidente de Chile, se habfa destacado en
la crucial Batalla de Lircay de 1830 contra las fuerzas de
Freire y en la lucha contra rufianes escondidos entre los
indigenas alzados de Arauco, especialmente tras el aplas-
tamiento de la temida banda de “Los Pincheira” en Chillan.
Integraban la fuerza los batallones de Linea Carampan-
gue, Cazadores de Valdivia y Portales, este Ultimo en base
a la tropa del Batallén Cazadores de Maipu. A ellos se



unieron los Batallones Santiago, Valparaiso, Aconcagua
y Colchagua de la Guardia Civica, creada por Portales
como reserva del Ejército.

La caballeria laintegraban el Cazadores, Granaderos, Lan-
ceros, Carabineros de la Frontera y una Brigada de Artille-
rfa. En total 5400 hombres que zarparon de Valparaiso el
10 de julio de 1838. Todos ellos se embarcaron en una flota
de transportes y fueron escoltados por 4 naves de guerra
al mando del Capitan de Fragata Roberto Simpson.

El 6 de agosto, tras desembarcar en Ancén, al norte de
Lima, Bulnes marcho hacia esta ciudad derrotando a las
fuerzas confederadas en el combate de Portada de Guias
y ocupd Lima.

Tras poner sitio al Callao, Bulnes colocé destacamentos
en las potenciales rutas de acceso a Lima, por las cuales
podia avanzar Santa Cruz. EI 18 de septiembre, el Batallon
Santiago, ubicado en la localidad de Matucana, fue ataca-
do por las vanguardias adversarias, logrando una impor-
tante victoria frente a fuerzas muy superiores.
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Alafrustrante apatia de los peruanos se sumo el problema de
abastecimientos de la expedicién, lo que obligd a Bulnes, en
un momento, a tener que retirarse a Huailas, una formacién
de valles y montes al norte de Lima, lugar donde podia contar
con apoyo local, buena logistica y mejor clima para sus nu-
merosos enfermos. Més tarde, un reconocimiento encargado
al coronel espafiol Antonio Placencia, permitié determinar
que el valle de San Miguel era el mas defendible y apropiado.

Después de meses en que solo acontecieron escaramuzas
aisladas, Santa Cruz fracasé en su intento de apoderarse de
ambas riberas del rio Buin, frente a la tenaz defensa presen-
tada por una centena de soldados encabezados por el caci-
gue Juan Colipi. Desanimado por esta derrota y desprovisto
de equipamiento, luego de la captura de la armada peruana
en el combate naval de Casma, el ejército confederado se
reagrup6 cerca del pueblo de Yungay, en torno al cerro Pan
de Azlcar, posicion considerada como inexpugnable. Sin
embargo, el 20 de enero de 1839, Santa Cruz fue derrotado
definitivamente por un ataque frontal del ejército chileno,
en el que se combinaron la astucia de su comandante y la
valentia a toda prueba de sus hombres y mujeres.

El transporte durante la Guerra del Pacifico (1879-1883)

La doctrina del Ejército, durante el siglo XIX, se encontraba
fuertemente influenciada por la doctrina francesa, produc-
to de la adopcién de las experiencias de guerra obtenidas
por Francia en Europa, en esos afios. Cabe destacar que
dentro de su organizacién ya se habian conformado las uni-
dades de transporte (Le Train des Equipages Militaires) por
orientaciones expresas de Napole6n Bonaparte, al darse
cuenta de laimportancia de una organizacién permanente
de este servicio en su ejército. La utilizacién de carreteros
civiles agrupados en batallones y compafiias dirigidas por
empresarios a cargo de los acarreos, el estado deplorable
en que llegaban los suministros a las tropas y la insubordi-
nacion y el descuido frecuente de estos civiles, pusieron
varias veces en riesgo las operaciones del ejército napo-
lednico, las cuales dependian de sus abastecimientos.

Producto de estas experiencias, en la ocupacién de Egip-
to el ejército napolednico tuvo que conformar convoyes
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de camellos y de mulas de carga para el traslado de los
abastecimientos de su ejército, los cuales fueron organi-
zados solo con personal militar para ello. El alargamiento
de las vias de comunicacién y los célculos erréneos lleva-

El 26 de marzo de 1807, en su Cuartel General de Prusia Oriental, el emperador
firmé el decreto de creacion de las unidades de “tren de equipajes militares”,
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ron a Napoledn a militarizar definitivamente los convoyes
para contar con ellos completa e incondicionalmente. El
23 de febrero de 1813, decretd que los “trenes de equipa-
jes militares” estaran a cargo de un general de brigada y
subordinado a las 6rdenes del “Intendente General”’

En la Ordenanza General del Ejército de Chile del afio
1839 ya se menciona al conductor general de equipajes,
el que tenia la responsabilidad de administrar todo el ba-
gaje y equipaje de cada cuerpo del ejército, los cuales en
principio fueron nombrados seleccionandolos de las dis-
tintas armas existentes, ddndose a conocer en los dife-
rentes episodios de la Guerra del Pacifico.

Organizacion de los servicios

Al iniciarse el afio 1879, los servicios logisticos concebi-
dos como necesidad de las tropas, ain no habfan sido
organizados y su autoridad jerarquica, el Estado Mayor
General, se encontraba en receso.

La inexistencia desde tiempo de paz de organizaciones
gue prestaran servicios logisticos, hizo necesaria su im-
provisacioén y la participacién en ellas de personal civil,
movilizado en su mayoria, que pese a la falta de experien-
cia generalizada, actud con inteligencia e iniciativa, a la
vez que con patriotismo y abnegacién.

Para ese momento se desarrollaba, desde 1861 la camparia
de incorporacién de la Araucania. El estallido de la Gue-
rra del Pacifico obligd al Ejército de Operaciones del Sur a
traspasar gran parte de sus efectivos al Ejército Expedicio-
nario del Norte. Pese al largo periodo de campafia en el sur,
estas operaciones no proporcionaron experiencia logisti-
ca, por la simple razén de que sus pequefios destacamen-
tos se encontraban repartidos en numerosos puntos del
territorio araucano y vivian de los recursos de la zona. El
soldado preparaba su propia alimentacioén o la obtenia de
los lugarefios. En lo sanitario, estaba practicamente librado
al azar, salvo que hubiese en las inmediaciones alglin hos-
pital. La veterinaria trabajé en forma rudimentaria con los

conocimientos que el hombre de campo tiene sobre aten-
cion sanitariay herraje del animal, en tanto, que el material
de guerray sus bastimentos se remitian hacia el sur en fe-
rrocarril, hasta su terminal e iban a depdsitos desde donde
se transportaban en las tradicionales carretas tiradas por
bueyes o en la criolla carreta “‘chancha’, mas flexible para
transitar que aquellas.

Como ya se mencionara, la guerra sorprendié al Ejército
sin una organizacion estable y real de los llamados servi-
cios auxiliares. Se carecia o eran muy precarios; el servi-
cio sanitario (Sanidad Militar), de intendencia y comisaria
general (Intendencia), de parque (Material de Guerra), la
conduccién general de bagajes y equipajes (Transpor-
te de nuestros dias) y religioso. La veterinaria no existia;
los requerimientos de la guerra obligaron a su creaciény
puesta en funcionamiento. Esta organizacion de los ser-
vicios fue posible gracias al hecho de que en los primeros
meses la guerra se desarrollé principalmente en el mar,
dando tiempo al Ejército para su estructuracion.

El problema de los transportes

Chile se encontraba abocado a un problema dificil para
atacar a su adversario en su territorio e igualmente estos
con respecto al territorio nacional. Todos debfan trans-
portar fuerzas hacia el o los teatros de operaciones por la
via maritima, por cuanto la via terrestre era imposible de
ser empleada debido a la falta de medios apropiados en
dicha época. Ya en la guerra contra la Confederacién Pe-
ru-Boliviana, Santa Cruz habfa comprobado la imposibili-
dad de luchar con su vecino del sur a través del desierto
y lo manifesto en repetidas ocasiones. Asi lo comprendié
también Chiley a ello se debid la accién del Callao contra
las fuerzas maritimas de la Confederacion, en 1836.

La via maritima era el medio que Chile tenia para llegar
con rapidez y efectividad al norte. Lo mismo ocurria para
quienes pretendieran atacar, desde el norte, los centros
vitales con una fuerza considerable. De aqui que la linea
de comunicaciones del mar resultaba vital y, por tanto,

5 L ARME DU TRAIN. La phase hippomobile du train des équipages militaires. (Francia) ed. 2006. Disponible en la World Wide Web: http:// www.

tringlot.com
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debia contarse con su dominio para realizar las operacio-
nes contra el territorio enemigo.

Para ello era indispensable disponer de los medios de
transporte necesarios y una fuerza naval capaz de pres-
tarle proteccion contra la accién del enemigo.

Al iniciarse la guerra contra Bolivia, la superioridad chile-
na era evidente y por tanto podia operar en tierra con el
apoyo de su Armada en maniobras anfibias en cualquier
lugar del territorio enemigo. No ocurria lo mismo con res-
pecto al PerU, nacién que contaba con una escuadra si-
milar a la chilena, con buenos marinos y una capacidad
de transporte aceptable para llevar fuerzas hacia el de-
partamento de Tarapacéd y establecer, al mismo tiempo,
una situacién de equilibrio en el mar.

Sibien es cierto, en aquella época no se disponia del tonelaje
maritimo necesario en buques nacionales, era posible arren-
darlos a las compafifas extranjeras, como realmente se hizo,
completando lo que se precisaba para conducir al norte las

tropas y sus elementos logisticos. De aqui que salté a la vista
del gobierno y de la opinién publica, que la primera campafia
a emprender debia ser maritima y de sus resultados depen-

derfa también el éxito de la guerra.

El teatro de operaciones de Antofagasta no poseia re-
cursos para el mantenimiento de las fuerzas que Chile
concentraba en él, de manera que habia que llevarlo todo
desde el sur: tropas, armamento, municiones, vestuario
y equipo, alimentacién de hombres y ganado, por lo que
el tonelaje de los barcos disponibles se hacia escaso. Se
emplearon todos los barcos disponibles, de vapor y vela,
de diferente andar entre ellos, lo que dificultaba la forma-
cion de convoyes. Afortunadamente, el pais contd con
excelente personal de oficiales y tripulantes, que condu-
jeron exitosamente los barcos y aseguraron la concentra-
cion de las tropas y sus elementos de apoyo.

Todos los beligerantes dependian del transporte mariti-
mo para sus abastecimientos logisticos; Per( desde el
norte via Panam4, al igual que Chile por el sur, via estre-
cho de Magallanes. De aqui la importancia de mantener
expedita la via del mar y de entorpecer la accion del ad-
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versario, para privarlo del aprovisionamiento de pertre-
chos de guerra.

El pafs contaba con una Marina de Guerra cuya
principal fuerza la constituian los blindados Co-
chrane y Blanco, de ligera superioridad sobre los
peruanos Independenciay Huéscar, pero a los cua-
les estos podian hacerles frente, debido a su supe-
rior andar y maniobrabilidad.

Por seis meses la presencia de los barcos peruanos obs-
taculizo el transporte de las fuerzas del Ejército hacia el
norte y si el Huascar y la Independencia hubieran conti-
nuado interceptando a los barcos chilenos en navegacion
desde Valparaiso hacia Antofagasta, Chile habria sufrido
serios contratiempos. El sacrificio heroico del capitan Ar-
turo Prat en Iquique, en glorioso combate con las naves
peruanas, influy6 decisivamente en el curso de la guerra.
La pérdida de la Independencia y la posterior captura del
Huéscar, establecerian definitivamente el dominio mariti-
mo de Chile en este conflicto bélico.

El Servicio de Transporte en el desarrollo de las
campanas

En las gloriosas gestas de la Guerra del Pacifico, se en-
cuentran los primeros antecedentes del transporte mi-
litar organizado, confundidos con los abastecimientos
generales de las tropas combatientes, pero que permiten
obtener de sus acciones, las experiencias que mas tarde
darfan nacimiento oficial a este servicio logistico primero
como arma de tren y posteriormente como servicio de
transporte.

En su desarrollo se aprecia la importante presencia del
transporte y acarreo como funcién; sin este fundamental
soporte las operaciones estaban destinadas al fracaso.

Campafia maritima

Durante toda la guerra, se dio prioridad a los trans-
portes maritimos, con unidades de variado tipo y to-
nelaje. En un primer tiempo, los barcos dependieron
de la Armada Nacional y, posteriormente, los no ar-
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mados en guerra, pasaron a disposiciéon directa de la
Intendencia General del Ejército (12 buques a vapory
3 naves a vela).

Lanchas planas y balsas, usadas para el embarque del
Ejército desde Antofagasta hacia Pisagua, prestaron
eficientes servicios en las operaciones anfibias.

Cabe destacar, el valioso apoyo que presté la marina mer-
cante durante la Guerra del Pacifico, por cuanto las naves
de la Compafifa Sudamericana de Vapores, constituyeron
la columna vertebral de los convoyes que transportaron
tropas a los puntos de desembarco, asegurando, ademas,
la logistica necesaria para sostener las campafas terres-
tres y las comunicaciones con la patria. Durante los cin-
co afios de guerra transportaron 146.195 personas, que
inclufan tropas, autoridades de gobierno, personal civil y
pasajeros en general. Sin la participacién de esas naves,
la victoria habria sido obtenida en plazos mas largos, con
muchas dificultades y mayor cantidad de bajas.

Buques aportados por la Compafiia Explotadora de
Lotay Coronel:

Vapor Matias Cousifio.

Fuente: SEPULVEDA Rojas, Arturo. "Asf{ vivieron y asf vencieron".

También se debe mencionar que en ese conflicto la
Compafifa Explotadora de Lota y Coronel aporté tres
buques, el famoso “Matias Cousifio’, el vapor “Carlos
Roberto” y el vapor “ Luis Cousifio “, los que transporta-
ron el carbén para los bugues de guerra chilenos y, ade-
mas, movilizaron a alrededor de 15.000 soldados haciay
desde las zonas de operaciones.
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La campafia maritima, tenfa como objetivo principal el
abastecer logisticamente a las tropas que se encontra-
ban en tierra, en ninglin caso fue una tarea facil, por el
contrario, exigié de gran agudeza e intrepidez por parte
de los mandos militares y navales chilenos de la época.

Vapor Luis Cousifo.

Fuente: SEPULVEDA Rojas, Arturo. "Asi vivieron y asf vencieron”.

Por otra parte, el gobierno nombré conductor general de
bagajes y equipajes del Ejército al veterano comandante de
artillerfa Juan de Dios Vial Maturana, sacandolo de su retiro.

Comandante Juan de Dios Vial Maturana

Fuente: Tomo II: Historia del Ejército de Chile.

No se tomd en cuenta la oferta que hizo el 12 de mayo un
ciudadano galo, con experiencia en Europa, provisto de
excelentes certificados. Su ofrecimiento de servicios fue
expresado en una carta publicada en el diario "E/ Ferroca-
rril”del dia 23 de ese mismo mes. Era nada menos que el
exconductor de bagajes y equipajes del ejército francés,
don Pedro Cerrato, quien a la fecha ocupaba un lucrativo
empleo en la Litograffa Cadot.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE



Las autoridades de la Moneda no consideraron tampoco,
en un principio, las peticiones que reiteradamente hizo
un joven que mas tarde presté importantisimos servicios
al Ejército. Fue el ingeniero mecanico, con estudios en
Alemania e Inglaterra, experto en explotacién de ferro-
carriles y propietario de la fabrica de papel de Buin, don
Federico Stuven Olmos, siendo su oferta aceptada sola-
mente 3 0 4 meses mas tarde.

Comandante Federico Stuven Olmos.

Fuente: Tomo II: Historia del Ejército de Chile.

Se insertan algunos péarrafos de una carta suya, del 8 de
mayo, escrita a su amigo don Benjamin Vicufia Mackenna
y que acredita su entusiasmo:

“El Cuerpo de Mecanicos con sus correspondientes he-
rramientas y a las érdenes de un ingeniero competen-
te, debiera acompafar al Ejército y a la Escuadra, tanto
para las composturas a bordo, que son necesarias en
los buques que estan sobre la maguina, como para el
Ejército, que necesita de este Cuerpo para el arreglo
del parque de artilleria, pertrechos, carros, etc. Y sobre
todo, es preciso tener presente que la guerra se hace
en un desierto que carece de aguay que ésta tiene que
‘fabricarse”. Supdngase que la toma de Iquique sea
un hecho y el enemigo, como es natural, destruya sus
magquinas resacadoras de agua. En este caso, era im-
posible la permanencia de un Ejército sin esas maqui-
nas, las que ante un desperfecto no tenian reparacion
inmediata. Aqui el Cuerpo de Mecanicos estaria en su
elemento, siendo indispensable en aquel entonces su
formacion. Mandar a Valparaiso para arbitrar todos es-
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tos recursos era imposible. Esta labor precisaba que se
hiciera en el terreno. Este Cuerpo podia enrolar obreros
con la experiencia de haber trabajado en la Maestranza
de Limache, y también a conocedores en la fundicion
de cafiones, pertrechos, etc., quienes serian los mas
competentes para el manejo de la artilleria. Era mucho
el partido que se podria sacar de hombres acostumbra-
dos a esta clase de trabajos”.

Planta resacadora de agua.

Fuente: Tomo II: Historia del Ejército de Chile.

Visionarias palabras del futuro comandante Stuven, a
quien tanto le debe la patria por su abnegada e irrempla-
zable colaboracién técnica en pos del triunfo en la gue-
rra, en la que participé con valor y desinterés. Fue herido
gravemente, al volcarse en Moquegua la locomotora “La
Chilenita’, cuyas secuelas le produjeron la muerte poco
después del término del conflicto.

Campaha de Tarapacé

Producido el desembarco de Pisagua, que dio inicio a la
Campafia de Tarapaca y para atender las necesidades
de subsistencia de las tropas adelantadas hacia el este
(Dolores), se hizo necesario disponer de la mayor canti-
dad posible de medios rodantes para su transporte. Para
obtenerlo fue indispensable dejar en condiciones de em-
pleo la totalidad del material ferroviario disponible, lo que
se efectud bajo la responsabilidad del coronel de Guar-
dias Nacionales Victor Pretot Freire, a quien se nombré
administrador de ferrocarriles, y del ingeniero mecénico
comandante Federico Stuven, como jefe de maestranza,
a quien el gobierno habia incorporado al Ejército.
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Elinfatigable binomio, al recibir la misién y careciendo de
suficiente cantidad de especialistas, solicité que mien-
tras llegaban los mecanicos pedidos a Valparaiso, se
empleara en estas funciones a los soldados movilizados
que habian trabajado en las salitreras en esta clase de
labores. La experiencia de Stuven para dirigir los traba-
jos de reparacién, hicieron innecesario esperar la llegada
de técnicos desde Valparaiso, desde donde se recibieron
Unicamente herramientas y elementos de mantencion.

Se conseguia asf atender las necesidades inmediatas de
las tropas y disponer, al mismo tiempo, de un remanente
acopiado en “depésitos’, para las maniobras ulteriores pre-
vistas ofensivamente hacia el sur, en demanda del enemi-
go que, segln las informaciones recogidas, se fortificaba en
Pozo Almonte en espera del ataque de las fuerzas chilenas.

El Ejército de operaciones requisd, ademas, gran canti-
dad de carretones salitreros en las oficinas de Tarapacs,
lo que facilité en este teatro de operaciones el transporte
de los bastimentos.

El intendente general Vicente Davila Larrain, se trasladé
una vez mas al norte, en los primeros dias de diciembre,
con el fin de cooperar con el trabajo del Ministro de Gue-
rra Rafael Sotomayor Gaete e imponerse del funciona-
miento de su competencia.

El comandante General de Bagajes y Acarreos, comandante
Francisco Bascufian Alvarez, acampé con sus medios en San-
ta Catalina, oficina préxima a las quebradas de Camifiay Quiu-
fia, donde existia abundante forraje fresco para el ganado.

La experiencia recogida hizo notar la conveniencia de que
los medios de transporte de las ambulancias dependieran
de la Jefatura de la Conduccién de Bagajes, de manera que
esta las dot6 de vehiculos, mulares de arrastre y de carga.

Como antecedente es necesario consignar, que al inicio de
este conflicto la fuerza del Ejército chileno llegaba a los 2440
hombres, cifra que aumenté a fines de 1879 a 14.000 efec-
tivos, esto sin contar los 6.000 hombres que se mantenian
en el nlicleo centro-sur, situaciéon que generd un real desafio,
dada la magnitud de la tropa por atender en todos los rubros
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logisticos, rol en donde los medios humanos y materiales
asignados a la responsabilidad del comandante general de
bagajes y acarreos, fue fundamental para el éxito de la ma-
niobra dispuesta por los mandos militares de la época.

Comandante Francisco Bascufidn Alvarez

Fuente: Tomo II: Historia del Ejército de Chile.

Haciendo un breve resumen de quien en vida fuera Fran-
cisco Bascufian Alvarez, diremos que fue un empresario
minero e industrial, ademas de politico y militar, que par-
ticipé activamente en el desarrollo econémico de An-
tofagasta cuando esta era alin parte del departamento
boliviano del litoral, propietario de un gran porcentaje del
mineral de plata de Caracoles, estuvo en el centro de la
polémica porque la posicion geografica de estas minas
fue objeto de disputa entre Chile y Bolivia antes de la gue-
rra, con el propdsito de recaudar los ingresos aduaneros
de su extraccion. Fue alcalde de Antofagasta entre 1874 y
1875y entre 1877 y 1878, cargo en el que cred un cuerpo de
policia llamado Guardia de Orden, siendo también pione-
ro del Primer Cuerpo de Bomberos de Antofagasta.

Al estallar la Guerra del Pacifico ingresé al Ejército como
Capitdn de Guardias Nacionales, siendo nombrado co-
mandante y organizador del Escuadrén Civico de Caballe-
ria de Antofagasta, posteriormente se le asigna la respon-
sabilidad de Comandante General de Bagajes y Acarreos,
labor en la cual destacaria de manera sobresaliente en
todas las campafias de este conflicto bélico, llamado tam-
bién guerra del salitre, porque el interés econémico sobre
este mineral fue una de las principales causas del conflic-
to. En su carrera militar llegd al grado de teniente coronel.



Este insigne y destacado nortino nacié en el afio 1842,
dejando un legado por su sobresaliente entrega, no solo
a la ciudadania antofagastina, sino que también, a la
causa nacional en la Guerra del Pacifico, falleciendo en
el afo 1887 en la ciudad de Antofagasta, a la temprana
edad de 45 afios.

Actualmente es el patronimico del Regimiento Logisti-
co N°1 “Tocopilla’, unidad dependiente de la | Divisién de
Ejército, con asiento en la ciudad de Antofagasta.

Campafia de Tacna y Arica

Después del desembarco en llo, Per, el naciente servicio
de transporte tuvo que enfrentar un permanente problema,
pues todos los pertrechos, cargados inicialmente en barcos
en Chile, debian posteriormente ser desembarcados en este
puerto peruano, continuar viaje en ferrocarril hasta Hospicio,
localidad ubicada entre llo y Moquegua, y ser acarreados, fi-
nalmente, a lomo de mula hasta el frente de combate.
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Actividades de carguio en un transporte maritimo en Valparaiso
durante la guerra.

Fuente: Tomo II: Historia del Ejército de Chile.

Por razones de neutralidad, las mulas embarcadas en bu-
ques extranjeros debian ser dejadas en Iquique, alli llevar-
las a bordo de vapores nacionales para bajarlas de nuevo
en llo y subirlas al ferrocarril para viajar hasta Hospicio,
desde donde después de ese interminable itinerario, da-
ban comienzo a su pesadisima labor.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
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El camino de Hospicio a Locumba practicamente no era
tal y resulté intransitable para los vehiculos, que se hun-
dian en la arena hasta sus ejes, tanto que hubo que pe-
dir urgentemente al sur una mayor dotacién de mulares,
para reemplazar el transporte a ruedas por el acarreo a
lomo. El cambio sefialado produjo grandes pérdidas de
tiempo y un mayor consumo de aguay forraje.

Elvolumen de carga de la | Divisién, por citar una muestra,
fue de 80 a 100 toneladas diarias, cantidad que después
aumenté con acopios de viveres secos y frescos para 8
a 12 dias. Estos Ultimos se hicieron indispensables por el
alargamiento de las lineas de comunicaciones.

El coronel Gregorio Urrutia Venegas, delegado de la
Intendencia General, fue partidario de realizar el aca-
rreo de bastimentos del empleo de la conocida carreta
“‘chancha’, de creacién mapuche, totalmente de made-
ra, sin clavos, liviana y facil de desarmar para atravesar
obstaculos a pulso. Por Ultimo, en caso extremo, los
bueyes pueden servir de alimento a la tropa y la carre-
ta se transforma en lefia. Urrutia las habfa visto actuar
en espléndidas condiciones durante la pacificacion
de la Araucania y, de haber sido escuchado, aquellas
habrian reemplazado muy bien a las metaleras de las
oficinas salitreras.

Carreta “chancha”, de uso campesino.

Fuente: Tomo V: Historia del Ejército de Chile.

Los servicios auxiliares enfrentaron innumerables dificul-
tades, impuestas especialmente por el terreno, que pa-
saron a constituir problemas de muy dificil solucién para
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las autoridades que debieron resolverlos, como también
a quienes les correspondio actuar en ellos.

Enlo que a medios de transporte peruano se refiere, cabe
dejar constancia de su despreocupacion por ellos, al de-
jarlos siempre intactos en poder de las fuerzas invasoras.

Carreta metalera, de uso minero.

Fuente: Tomo V: Historia del Ejército de Chile.

Después de la Batalla de Tacna, el 26 de mayo de 1880,
sus defensores no tuvieron la diligencia de retirar el
material del ferrocarril a Arica, de suerte que cuando
el Ejército chileno entré6 a la ciudad quedé duefio de 2
locomotoras y 32 carros. Esta falla del adversario hizo
mucho mas facil el avance sobre Arica, pues ahorré a la
Division Lagos por lo menos un dia y medio de marcha
desde Tacna hasta Chacalluta, entre los valles de los rios
Caplinay Lluta.

En su oportunidad, el general Baquedano impartié la or-
den de poner en funcionamiento el total de la via hasta
Arica, algunas de cuyas obras de arte habfan sido destrui-
das por el ingeniero peruano Elmore.

El tren partia de Tacna a las 7:30 horas hacia Arica y su
material rodante no permitia mas de 2 viajes diarios y en
cada uno de ellos se podian transportar hasta 3 batallo-
nes. Tacna parecia una casa en dia de mudanza y los ca-
rretones de bagajes y equipajes se multiplicaban, gracias
a la actividad del Comandante General de Bagajes y Aca-
rreos, teniente coronel Francisco Bascufian Alvarez.
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Posterior al asalto y toma del morro de Arica, el 7 de junio
de 1880, el mando chileno decidié continuar su avance
hacia el norte, para lo cual se prepararon expediciones
gue desembarcaron en Pisco el 22 de noviembre de 1880,
y en Curayaco, el 22 de diciembre del mismo afio.

La insuficiencia de medios navales obligd a efectuar
el transporte hacia Lurin en dos etapas. Se procedi6 al
aumento, acomodacién y mejoras de otros buques para
transporte de tropas, animales y bastimentos, acondicio-
nandolos con ventiladores, entrepuentes para ganado,
toldillas, mesas y mas Utiles de rancho.

El ministro pidi6é al comandante Alberto Stuven que, ter-
minada su mision, desempefiada tan eficientemente,
continuara a cargo del desembarco de los pertrechos en
Chilca, caleta elegida para ello.

Los transportes navales fueron marcados en sus costa-
dos con grandes nlimeros y se distribuyeron tarjetas de
identificacion, con los detalles correspondientes a cada
cuerpo. Asi no hubo equivocaciones como habfa suce-
dido anteriormente y, ademaés, pudo conocerse con mi-
nuciosidad lo que iba embarcado en cada uno de los 32
transportes utilizados en los 3 convoyes que empled el
Ejército expedicionario, incluyendo el que navegd prime-
ro hasta Paracas (desierto costero del Pert).

Se transportaron 44 estanques rodantes, 804 barriles,
2.268 mulares y 50 caballares para suministrar viveres,
aguay forraje. El personal de estos servicios fue embarca-
do en su mayoria en el vapor “Orcero”.

La carga de viveresy forraje que transportaron los buques
en esta campafia fue de 43 bueyes, 445 lios de charqui,
564 sacos de frejoles, 153 de frangollo, 38 de arroz, 515 de
galletas, 17 con ajf, 43 con sal, 45 con azlcar, 41 con café,
15 con cebada, 40 fardos de pasto y 902 barriles con grasa.

“Nos faltan alin muchas cosas y entre ellas las mulas, cuya
salida ha sido muchas veces anunciada pero atin no llegan.
Estan destinadas a servir a la Il y lll Divisiones y llegando
tarde no sé cémo cumpliran su destino”. (Fragmento de car-
ta enviada al presidente Pinto por el general Baquedano).



En Curayaco se siguieron desembarcando viveres y forra-
je, que sumaron raciones para 16 dias, para el Ejército en-
tero, ademas de 3.000 sacos de cebada y carbdn.

La imprevisién o la ignorancia sobre la materia hizo em-
balar abastecimientos en bultos demasiado grandes, tan-
to que el Comandante General de Bagajes y Equipajes
dispuso subdividirlos para salvar el contratiempo y poder
transportarlos a lomo de mula, con la consiguiente pérdi-
da de tiempo. Para recuperarlo organizé turnos de recuas,
de ocho horas cada una, y el trafico entre Curayaco y Lu-
rin pudo funcionar con mayor regularidad.

La diligencia y acuciosidad, caracteristicas distintivas del
comandante Francisco Bascufian Alvarez, le hizo dispo-
ner que cada capataz llevase una “guia de remisiéon” de
lo que conducia la recua a su cargo, para su posterior en-
trega al jefe de almacenes, el infatigable Alberto Stuven,
quien de este modo, podia fiscalizar su recepcion.

El comandante Bascufian tenfa como colaborador inme-
diato al capitan Fajardo con 7 empleados, 17 capataces y
226 arrieros, con un total de 252 plazas.

Campaha de Lima®

El servicio de conduccién general de bagajes y equipajes,
contribuyé con gran efectividad en la distribucién oportu-
na de la municién. Los arrieros también experimentaron
bajas en sus filas, al igual que las tropas combatientes.

El transporte, en la medida de sus posibilidades, propor-
ciond animales para el funcionamiento de las ambulan-
cias y demés servicios auxiliares.

Ademas, 440.727 bultos para los diferentes servicios
anexos se transportaron por mar, entre los afios 1879 y
1880, solamente.

Debido al crecimiento que experimenté el Ejército ex-
pedicionario para la campafia de Lima, la necesidad de
transportes navales fue mucho mayor.
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Los barcos fiscales fueron reforzados por los de la Com-
pafifa de Lota y posteriormente con los de la Compafiia
Sudamericana de Vapores. Los buques a vapor fueron 17,
ademas de otros 17 a vela, fletados a particulares.

Bodega de abastecimiento y carguio en Valparaiso.

Fuente: https://www.etsy.com/mx/listing/102010708/c-1878-south-
street-seaport-new-york

Fue indispensable disponer de una mayor cantidad de bar-
cos avapor, con el fin de prevenir cualquier peligro durante
la navegacion de aquellos a vela por falta de viento apro-
piado, lo que habria sido de graves consecuencias para las
operaciones y el abastecimiento del Ejército del Norte.

Después de las victorias de Chorrillos y Miraflores, el 13
y 15 de enero de 1881, se procedi6 al reembarque de los
elementos logisticos depositados en Chorrillos, los que
se llevaron al Callao y Lima, ciudad esta Ultima donde se
trasladé el delegado de la Intendencia, Pérez de Arce.

En el puerto de Callao se podia observar a toda la escua-
dra chilena, 13 barcos a vapory 22 a vela.

Lima fue ocupada por las fuerzas chilenas el 17 de enero
de 1881y el Intendente General del Ejército y la Armada,
Vicente Davila Larrain, culminé sus labores en Chorrillos

6 “Asivivierony asf vencieron” 1879-1884. La Logistica del Ejército chileno durante la Guerra del Pacifico. Historia sucinta y caracteristicas de la
Logistica. El Transporte, pag. 3. Autor: Arturo Sepulveda Rojas. Edicion 1980.
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y Miraflores como un secretario méas del general Baque-
dano, por exclusiva modestia personal.

Campafia de la Sierra

Una vez ocupada la capital peruana, luego de las vic-
torias en Chorrillos y Miraflores, el alto mando chileno
envia diversas expediciones desde Lima hacia la sierra
peruana desde abril de 1881 hasta junio de 1884, donde
combatié contra el ejército organizado principalmen-
te por Andrés Avelino Caceres, apoyado por guerrillas
compuestas por indigenas.

La conduccién general de bagajes y equipajes habia par-
tido desde Lima con elementos reglamentarios e, incluso,
llevando ganado de repuesto.

La inexperiencia acerca de la influencia determinante del
clima, en este teatro de operaciones, hizo que su desem-
pefio no fuese efectivo desde su partida de Huancayo.

Su situacion, segln el parte oficial del 31 de mayo de 1882,
era la siguiente:

- Dotacion de caballares entre Lima y el interior: 166.

- Mulares: 41.

- Losaperos totalizaban 248 y estaban incompletos o en
arreglo. Todos los carretones se encontraban en reparacion.

La conducciéon de municiones, viveres y bagajes se hizo
por ferrocarril, cancelandose solamente el 50% de la tarifa
corriente, gracias a un convenio con sus propietarios parti-
culares concertado por el comandante Stuven, superinten-
dente de ferrocarriles. EI mismo procedimiento se adoptd
con el ferrocarril de Lima a Callao, para el acarreo de la carga.

El comandante de las fuerzas de ocupacion, almirante
Patricio Lynch, ordend reunir en Casapalca los pocos me-
dios de transporte de que disponia para efectuar la trave-
sfa de la cordillera. El transporte fue rigido y su capacidad
minima. Los pedidos, hechos con la mayor anticipacion y
prevision posible, no pudieron ser satisfechos, pues no se
disponia de medios suficientes para ello.
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En abril de 1881, se envia al comandante José Miguel Al-
cérreca, al mando de una fuerza compuesta por tropas
del Carabineros de Yungay y del Buin hacia la sierra, en
persecucién de las fuerzas de Caceres. Luego de esta ex-
pedicién se sucedieron otras tantas que dieron origen a
numerosos combates en los pueblos de la sierra perua-
na: Pucarg, Sangra, La Concepcién, Marcavalle y muchos
otros, que exigieron grandes sacrificios a las tropas y die-
ron muestra del heroismo de los soldados chilenos en
esta fase de la guerra.

Elaccionar de los servicios logisticos en esta campafia fue
muy irregular, producto del factor geografico, ya que las
tropas se encontraban muy dispersas. Las necesidades
fueron satisfechas principalmente con la explotacion de
la zona, lo cual resultaba muy dificil debido a la hostilidad
de la poblacion local.

Después de la Batalla de Huamachuco, el 10 de julio de
1883, en donde las fuerzas chilenas logran la victoria de-
cisiva, Caceres logra huir hacia Ayacucho con el fin de or-
ganizar un nuevo ejército, pero sus acciones no tuvieron
éxitoy, finalmente, el 20 de octubre de 1883 se firma el Tra-
tado de Ancédn, al norte de Lima.

Con la firma de este acuerdo, Chile recibe “perpetua
e incondicionalmente” la provincia de Tarapaca. La re-
gion de Tacna y Arica estarian en manos chilenas por
10 afios, luego de los cuales se realizaria un plebiscito
que determinaria a que pais quedarian anexadas am-
bas ciudades.

El 23 de octubre de 1883, Patricio Lynch abandona Lima
llevando sus tropas a Miraflores, Barranco y Chorrillos. En
el intertanto el mismo dia entraba a Lima el coronel Mi-
guel Iglesias, instalandose en el palacio de gobierno.

Consideraciones militares de caracter logistico
del transporte

Como fruto de la experiencia obtenida en la “Gran Cam-
pafia’, como denomind a la Guerra del Pacifico, Vicente
Davila Larrain, Intendente General del Ejército (1879-
1882), sugiri6 a las altas autoridades que en la futura or-



ganizacion del Ejército se diera caracter independiente a
cada uno de los servicios logisticos. Esta experimentada
recomendacién se puso en ejecucién con el correr de los
afios y fue una prueba mas de su visionaria actuacion en
el conflicto como Intendente General del Ejército.

Vicente Davila Larrain. Intendente General del Ejército

Fuente: Tomo II: Historia del Ejército de Chile.

El futuro servicio de transporte fue, tal vez, el que ma-
yores modificaciones experimentd y mas experiencias
obtuvo durante la guerra, lo cual se explica facilmente
por el hecho de que, en lo operativo y debido al man-
tenimiento de una actitud permanentemente ofensiva,
las tropas siempre tuvieron que ser transportadas hacia
los escenarios de los combates y batallasy, en lo logisti-
co, debieron ser abastecidas desde Chile en casi todos
los rubros logisticos.

Si bien es cierto, el escalén superior estuvo atendido
por personal civil, como lo era el Intendente General del
Ejército y la Armada, en las obligaciones que cumplie-
ron sus subordinados, en gran parte también civiles, de-
mostraron un abnegado patriotismo y claro sentido del
cumplimiento del deber.

El General en Jefe o el Jefe del Estado Mayor General no
tuvieron tuicion sobre sus escalones y los pedidos logisti-
cos se manejaron directamente con el escalon gobierno,
siendo atendidos por lo que podria denominarse la Base
General Santiago Valparaiso o en las Bases de Operacio-
nes que funcionaron en Antofagasta, Iquique y Arica, de
acuerdo con el curso de las respectivas campafias.
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Enlos comienzos de la guerray por falta de previsién des-
de la paz, se perdi6 tiempo experimentando en la organi-
zacion logistica y el retraso que sufrieron los servicios fue
una consecuencia natural de ello.

El primer Intendente general, Francisco Echaurren Gar-
cfa-Huidobro, y muy pronto su reemplazo, Vicente Davila,
hicieron cuanto estuvo de su parte para ordenar el avitua-
llamiento, que tropezdé con infinitas dificultades en todas las
campanfas, especialmente, como ya se expreso, por la falta
de una adecuada organizacién y, ademas, por la cambiante
topografia y clima de los diferentes teatros de operaciones.

Como resultante de lo anterior, saltd a la vista la nece-
sidad de contar con personal idéneo para esta clase de
trabajos, debiendo haber sido entrenado desde la paz y
sometido a la disciplina del Ejército. Por mucha voluntad
que pusieron los integrantes de las diferentes organiza-
ciones de los servicios, la labor adolecié de unidad de ac-
cion por falta de planes para la ejecucion de los envios,
transporte, distribucion, almacenamiento, rotulacién,
despliegue en el terreno, etc.

Estos planes, que hoy son inherentes a cualquier opera-
cion bélica y a todas las funciones logisticas, no existian,
provocando que en la Base General se acumulasen vive-
res, forraje, armamento, municiones, herramientas, etc.,
en espera de ser enviados al frente.

La Intendencia, Sanidad, Transporte y Material de Guerra,
expresados como servicios nacidos de la situacion, apo-
yaron a las tropas de acuerdo con las iniciativas de cada
uno de ellos, trabajo que se fue desenvolviendo y ade-
cuando a medida que el curso del conflicto lo imponia.

La constitucién de las columnas de acarreo fue bastante
dificil y desde el sur se enviaron hacia el teatro de opera-
ciones en carretones de dos ruedas, similar a los que se
usaban en las ciudades de la zona central, siendo estos
vehiculos reforzados en el norte con los carretones ca-
licheros. Ambos prestaron, en un comienzo, aceptables
servicios cuando se marché por caminos, pero cuando se
quiso usarlos a campo traviesa fue imposible sacarlos de
la arena y debieron ser abandonados.
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Se recurri6 al carguio a lomo de mulas, sistema més se-
guro, pero de menos rendimiento y mayor lentitud, que
requeria gran cantidad de recuas de mulares, y que so-
luciond grandemente el problema de transporte en las
campafas que siguieron a la de Tarapaca.

El ferrocarril, durante la ocupacion de Antofagastay después
en la campana de Tarapacj, fue de importancia vital para el
esfuerzo militar. Muy Util fue la explotacién de los ferrocarri-
les existentes en los diferentes teatros de operaciones.

Conclusiones sobre el transporte durante la
guerra

Cuando el pais debi6 enfrentarse a la realidad de la gue-
rra, realizé un extraordinario esfuerzo logistico para abas-
tecer a las tropas que serian empleadas en el lejano y
amplio escenario que tantas glorias le depararia. Fue el
transporte quien debié afrontar el duro trabajo que signi-
ficaba trasladar miles de toneladas de armamento, muni-
cion, calzado, vestuario, viveres, ademas de caballares y
vacunos en pie, para 14.000 hombres.

En todas las campafias estd inserto el transporte
como servicioy en la campafia de Lima se aprecia un

gran numero de elementos por trasladar. Como dato
ilustrativo se sefiala la cantidad de 2.639 mulas con
aparejos, ademaés de bueyes y carretas.

Conceptualmente, lo que se hacia con menos medios era
lo que se conoce como el transporte multimodal actual, es
decir, empleando diversos modos de transporte. En aquel
entonces por barco desde Valparaiso al norte, luego por fe-
rrocarrily, finalmente, hipomovil hasta las tropas, debiendo
enfrentar diversas dificultades y gran escasez de medios,
ademaés de las distancias y lo inhéspito del escenario.

Alterminarla Guerra del Pacifico, en la fase de desmo-
vilizacién, el transporte jugd, nuevamente, un papel
vital, ya que debid trasladar de regreso al suelo patrio
gran parte del personal y material que fue empleado
en el conflicto y en corto tiempo debié moverse el
bagaje acumulado durante mas de cuatro afios, reco-
giendo y asimilando la rica experiencia que le dejaba
su histérico desempefio y el concepto que se man-
tiene hasta nuestros dias: "El cumplimiento exitoso
de una misién de transporte, se logra solo cuando el
personal y sus pertrechos llegan a la zona de opera-
ciones oportunamente y en las mejores condiciones
para realizar su futura actividad”.

Reorganizacion del Ejército y creacion del Arma de Tren (1885-1914)

Necesidad de reorganizar los servicios logisticos

Finalizada la “Guerra del Pacifico’, la superioridad se dio a
la tarea de evaluar militarmente el conflicto. De alli salie-
ron los primeros trabajos relacionados con las operacio-
nes realizadas por el Ejército durante los cuatro afios de
lucha y, muy pronto, como resultado de estos estudios y
la comparacién con campafias que habian tenido lugar
en Europa, se llegd, entre otras, a la conclusién de que era
necesario organizar los servicios logisticos del Ejército en
forma permanente, dadas las experiencias que habian
dejado las pasadas campafias.

No pudo escapar al criterio de la superioridad, como se
deduce de lo expuesto por el Ministerio de Guerra en
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su Memoria de 1885, que una de las reformas que de-
bia enfrentar el Ejército era la de organizar sus servicios
logisticos. La constitucién de una base general, donde
almacenar los elementos necesarios para entregarlos
directamente, o bien, para reexpedirlos a los distintos
teatros de operaciones, era un concepto desconocido
en los medios castrenses chilenos de la época.

De esta manera se daban los primeros pasos, de lo que pron-
to iba a ser una reforma sustancial en el Ejército de Chile.

El gobierno se hizo eco del sentir general de la supe-
rioridad militar, en orden a contratar en el extranjero,
especialmente en Alemania, jefes y oficiales para im-
pulsar los cambios.



Conforme con la modalidad establecida por la Ordenanza
General del Ejército, se iba a iniciar la reforma que, poco a
poco, cambiarfa las viejas estructuras para dar paso a una
institucion moderna y pujante, cimentada en las glorias
conquistadas en los campos de batalla.

Mientras tanto, para la colonizacién de la Araucania, se
mantenia el lamado Ejército del Sury sus servicios eran
satisfechos por su propia Intendencia.

Organizacion del transporte como un servicio
logistico

De esta manera, terminada la Guerra del Pacifico, el pre-
sidente Domingo Santa Maria Gonzéalez (1881-1886), sobre
la base de la experiencia bélica vivida en este conflicto,
estimo6 que el Ejército debia modernizarse y reorganizar-
se tomando como modelo al ejército alemén, esto dado
su prestigio militar en Europa alcanzado en las campafias
contra Austria y Francia, es asi que el embajador chileno
en Berlin Guillermo Matta, contacta al Ministro de Guerra,
general Bronsart von Schellendorf, a objeto de contratar
los servicios del capitan de artillerfa Emilio Kérner Henze
(1846 1920), quien participd activamente en la revolucién
de 1891, dejando sin efecto su contrato con el gobierno
establecido y liderado por el presidente José Manuel Bal-
maceda, para integrarse activamente a las fuerzas congre-
sistas lideradas en aquel entonces por el capitan de navio
Jorge Montt Alvarez.

El transporte en la Guerra Civil de 1891

La contienda fratricida de 1891, encontraria al Ejército
alejado de las tesis en pugnay no se involucré durante
la larga lucha entre el Ejecutivo y el Legislativo, pre-
vias al inicio del conflicto armado. Una vez detonado
este, la gran mayoria del Ejército, consecuente con la
doctrina institucional y su respeto a la constitucion,
apoyé al presidente José Manuel Balmaceda Fernan-
dez (1886-1891).

Durante la Guerra Civil de 1891 no se consider6 la
creacion de unidades de transporte, por lo que los
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Es;

Presidente Domingo Santa Maria Gonzalez

Fuente: Tomo VII: Historia del ejército de Chile.

Presidente José Manuel Balmaceda Fernandez

Fuente: Tomo VII: Historia del ejército de Chile.

traslados de material de guerra, subsistencias, sanidad,
etc., se improvisaron con los medios disponibles en
aquella época.

Terminado el conflicto y establecido el nuevo gobierno
liderado por el futuro vicealmirante Jorge Montt Alva-
rez, el 2 de enero de 1892 se dispone la reorganizacién
del Ejército, fijAndose su dotacién en 6.000 plazas.

Posteriormente bajo la presidencia de Federico Errazu-
riz Echaurren y dado el convencimiento de su gobierno
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Regimiento 1° de Linea, en la retirada de la Division Camus, Guerra Civil de 1891.

Fuente: Historia del Ejército de Chile - Tomo VII: Reorganizacion del Ejér-
cito y la Influencia Alemana (1885-1914). Coleccién Biblioteca del Oficial.

de laimportancia del servicio militar obligatorio, se en-
carga el 2 de febrero de 1899 la redaccion de un proyec-
to de ley que, luego de algunas modificaciones, se con-
vertirfa en Ley de Reclutas y Reemplazos del Ejército y
la Armada, siendo promulgada en septiembre de 1900.

La accion del general Emilio Kérner Henze fue determi-
nante en la reorganizacién del Ejército, y junto al sar-
gento mayor del Ejército chileno Jorge Boonen Rivera,
hicieron un acertado analisis de la situacion de la ins-
titucion, elaborando a continuacién las proposiciones

General de Division Emilio Korner Henze.

Fuente: Tomo VII: Historia del Ejército de Chile.

para efectuar cambios en la organizacion y estructura
de las Armas y Servicios.

Entre los afios 1900 y 1910, los Ultimos que viviera en
Chile, el ahora general de division Kérner, como Jefe del
Estado Mayor General, los empled en promover la crea-
cion de unidades de los servicios, entre ellas las com-
pafifas de tren, similares a las unidades alemanas de la
época.

El transporte se organizé como servicio logistico a par-
tir del 29 de mayo de 1906, con la creacién de su prime-
ra unidad, la Compafifa de Tren N° 2, con guarnicién en
la ciudad de San Francisco de Limache.

La organizacién de los servicios, colocandolos bajo
la superior direccion del Alto Mando del Ejército, fue
una gran innovacion de forma alemana, de la abso-
luta improvisacién con que surgieron en 1879 y de la
colaboracién civil en su manejo, se pasaba ahora a
la constitucion de unidades destinadas a llevar a las
tropas combatientes los elementos que necesitaban
para su accionar.

El Comandante en Jefe tenfa ante si la conduccién de
las unidades en el campo de batalla en su frente y podia
dirigir sus operaciones contra el adversario, mientras
las recién creadas unidades de los servicios logisticos,
aseguraban su sostenimiento mediante la satisfaccion
de sus necesidades de vida y de combate, todo ello
bajo un mando unificado.’

La reforma se extendio a las tropas combatientes y a las
instalaciones de los servicios y, junto con definirse la
doctrina de empleo de las primeras, se estudiaron la or-
ganizacién y conformacion de la estructura logistica de
apoyo y sus diferentes instalaciones. Se habia iniciado la
clasificacién de las tropas en combatientes y de los ser-
vicios, como base de la modernizacion del Ejército.

7  Antecedentes obtenidos de la Historia del Ejército de Chile — Tomo VII: Reorganizacion del Ejército y la Influencia Alemana (1885-1914). Coleccion

Biblioteca del Oficial.
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La expansién de los servicios iba a ser cada vez mayor
y, a medida que se recogian experiencias, por obser-
vadores enviados a los campos de batalla en donde se
producian conflictos, aquellos se fueron haciendo cada
vez mas complejos hasta dar paso a los que se pueden
apreciar en la actualidad.
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Asi pues, como parte de esta reforma fueron creadas a
partir del afilo 1906 las primeras compafiias de tren del
Ejército de Chile, organizdndose una por cada division
existente en ese entonces, dandose de esta manera
nacimiento oficial a la existencia primero del Arma de
Treny, posteriormente, al Servicio de Transporte.
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Frontis del Batallon de Transporte del Ejército, 22 de diciembre de 1998.

f./ Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.



Una innovacién en los servicios logisticos del Ejército, a
principios del siglo XX, fue la creacién de las compafifas
de tren, las cuales fueron asignadas a las zonas militares
entonces existentes y que, posteriormente, se convirtie-
ron en divisiones. Estas unidades fueron organizadas en
forma similar a las alemanas y su material conté en el pri-
mer momento con carros de transporte, ambulancias y
de incendio; todos hipomodviles.®

[
A

Batallon de Transporte N°1“Huelén” en la Gran Parada Militar de 1955

Fuente: Sintesis histérica de la carrera del Oficial de Transporte entre
los aflos 1924 y 1974. Investigacién del GDB José Benito Piuzzi Mufioz,
Santiago, Chile, 20 de noviembre de 1998.

La organizacion de las compafiias respondia a las ne-
cesidades de abastecimiento y acarreo de las grandes
unidades y fueron la base de lo que mas tarde se con-
vertiria en los batallones de tren y posteriormente en

unidades de transporte.

CAPITULOII
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La primera unidad que se organizé fue la Compafiia de
Tren N° 2, con guarnicién en San Francisco de Limache.
Posteriormente, se crearfan otras unidades en las ciuda-
des de Iquique, Concepciéon y Osorno.

En el Estado Mayor General del Ejército existié posterior-
mente un Departamento de Transporte, el que cumplia
funciones de asesoria en el Alto Mando institucional, sin
que ello significase la existencia de un organismo rector
o jefatura autbnoma que orientara este servicio logistico.

Las unidades de transporte se encontraban encuadradas
en las divisiones, formando parte de sus listas de tropasy
eran, fundamentalmente, del tipo hipomoviles, las cuales
en un principio dependian de los comandos de las briga-
das de caballeria para efectos de su administracién, ins-
truccion y disciplina.

El impulso dado a la Institucién, al reorganizarse y adap-
tarse a las exigencias propias de la época, dio nacimien-
to a las unidades de tren, las que a pesar de su pequefia
magnitud cumplian con su cometido.

El desarrollo de una cronologifa es fundamental para
comprender la evolucién de estas y tal vez mas que re-
sefias histoéricas son, en realidad, una especie de hoja
de servicios de dichas unidades, que registran Unica y
exclusivamente el dato oficial de acontecimientos nota-
bles en su existencia, es decir, la ley o decreto supremo
de creacidn, cambios de denominacién, participacién en
acciones destacables como actividades de bien publico
o institucional, etc.

Se ha tenido especial interés en precisar las fechas exac-
tas de creacion, particularmente de aquellas unidades
qgue, por su prolongada existencia, podrian presentar
errores o equivocos al respecto. Se ha cuidado de llegar
a las fechas mas aproximadas posibles, a base de docu-
mentos oficiales en custodia en el Archivo Histérico de la
Subsecretaria de Guerra.

8 Antecedentes obtenidos del GDB José Benito Piuzzi Mufioz. Sintesis historica de la carrera del Oficial de Transporte entre los afios 1924 y 1974 .
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Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Esta unidad fue creada por Decreto Supremo G.1.
Ne 842 de fecha 9 de junio de 1909 para formar parte de
la | Divisién de Ejército, permaneciendo para su con-
formacién en la ciudad de Santiago en el cuartel de la
Compafifa de Tren N° 2, para su organizacion se tomé
como base la Plana Mayor de su anfitrion, aportando
las Compafifas N° 3 y N° 4 con dos sargentos y cinco
cabos cada una, para luego trasladarse a la guarnicion
de Iquique el 30 de julio de 1910, ocupando inicialmen-
te el cuartel del Regimiento Granaderos y més tarde,
el antiguo cuartel Husares, que habia pertenecido al
ejército peruano.

Esta unidad particip6 en la instrucciéon de camilleros
en conjunto con el pelotén sanitario, que se efectud
en Tacna a fines del afio 1911y primeros dias de 1912, y
en las maniobras combinadas con la Escuadra Naval,
embarcada en el Transporte “Rancagua’ de la Armada
de Chile, con una eficiencia que fue motivo de elogio
por parte de las autoridades de la época.

Por Decreto Ne 2035 de fecha 5 de agosto de 1913, se
aprueba el Reglamento de denominacién y distribu-
cién de los comandos y unidades del Ejército, por el
cual pasé a denominarse Batallén de Tren N° 1 en la |
Divisién y dependiente del Comando de la 12 Brigada
de Caballeria en Iquique.

Mediante Decreto N° 428 del 26 de febrero de 1924,
se ordena su cambio de denominacién y distribucion,
atendiendo a las necesidades de orden interno de la
institucién, el batallén pasa a constituirse en una Com-
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pafifa de Tren dependiendo de la 1.2 Brigada de Caballe-
ria, disolviéndose el resto de la unidad.

Mediante el Decreto N° 256 del 19 de marzo de 1926,
sobre relaciones de dependencia y de mando, se en-
cuadra a la unidad en la | Division de Infanteria, como
Batallén de Tren N° 1y se le subordina la Compafifa Au-
tomovil No 1.

Estandarte de combate del Batallén de Tren N° 1

Fuente: Sintesis histérica de la carrera del Oficial de Transporte
entre los afios 1924 y 1974

El Decreto Ministerial G.1. N° 807 del 30 de julio de 1926,
dispone que esta unidad debe trasladarse a la guarni-
cién de Tacna, lo que ocurre el 23 de agosto del mis-
mo afio, procediendo a ocupar el cuartel que dejara el
Regimiento de Artilleria General Veldsquez N° 6, en la
ciudad de Caplina.

En el aflo 1929 Chile entrega Tacna al Per(, después de
solucionar diferencias producidas por la interpretacion
del Tratado de Ancon, firmado el 20 de octubre de 1883,
aconsecuencia de este hecho, se fija un nuevo agrupa-
miento de unidades de tropa mediante Decreto Supre-
mo Ne 835 del 19 de marzo de 1930, ordenédndose que



la | Divisién de Infanteria con asiento en Antofagastay
con jurisdiccion desde Arica hasta la provincia de Co-
quimbo, ambas incluidas, estar4 formada, entre otras
unidades, por el Batallén de Tren N° 1, con guarnicién
en la ciudad de Iquique.
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Por Decreto Supremo N°© 29 del 17 de agosto de 1954, se
modificé el Reglamento de Dotaciones de Paz y se dis-
puso un nuevo cambio de denominaciéon del Batallén
de Servicios No 1 a Batallén de Transporte N° 1, el que
funciond ininterrumpidamente hasta el afio 1960.

Desfile de la Unidad en Parada Militar de 1932 en Antofagasta.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Por Decreto N° 2743 de 10 de noviembre de 1931, sobre or-
ganizacion del Ejército, entre otras disposiciones, se cam-
bi6 la denominacién de los batallones de tren por batallo-
nes de acarreo y se dej6 en receso al Batallon de Acarreo
Ne 1 “Carrera Pinto’, activandolo al afio siguiente por D.S.
Ne 769 del 15 de julio de 1932, el cual siguié funcionando en
Iquique hasta el afio 1940, cambiando en ese momento su
denominacién por la de Regimiento de Tren N° 1 “General
Santiago Aldunate” y quedando nuevamente en receso de
acuerdo con el nuevo Reglamento Orgénico del Ejército de
fecha 8 de abril de 1940. Es activado al afio siguiente como
Batallon de Tren No 1 “General Santiago Aldunate”.

Por Decreto S.1. N° 121 del 2 de febrero de 1948, que se
refiere a la nueva agrupacion de las unidades del Ejército,
se dispuso que en la | Divisién y en la guarnicién de An-
tofagasta, creara el Batallén de Servicios N° 1 (ex Batallon
de Acarreo Autémovil N° 1) con personal y elementos que
se destinaron especialmente para su funcionamiento.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

Frontis del Batallén de Acarreo Automévil N° 1“General Santiago
Aldunate” en calle Angamos en Antofagasta

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

_-ni’llbﬂ ALDI?

Desfile con motivo del Juramento a la Bandera en el Patio de Formacion
del Batallén de Acarreo Automovil N° 1, afo 1947.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Por Decreto Ne 17 del 20 de enero de 1961, se modifico el
“Reglamento Orgénico y de Servicio del Ejército” aprobado
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el 13 de febrero de 1957, el cual volvid a reestructurar la Insti-
tucién y entre los cambios que fijo para la | Division de Ejér-
cito, se establecio la creacion del Batallén de Servicios N° 1
con guarnicion en Antofagasta, el que se conformé con las
unidades del Batallon de Transporte N° 1, la Compafiia de
Intendencia N° 1, Compafiia de Transporte Ne 1, el Peloton
Hospital de Campafa N° 1y la Seccion Parque de Municion
Ne 1, pasando en ese momento a conformar la organica del
nuevo batallén, siendo la primera unidad del servicio en de-
jar de existir como tal, después de 51 afios de existencia.

El Batallén de Servicios N° 1, luego de diversos cambios en
su orgénica, cuartel y denominacion, es actualmente el Re-
gimiento Logistico N° 1 “Tocopilla’, con guarnicién en la ciu-
dad de Antofagasta, dependiente de la | Divisidn de Ejército.

SINTESIS HISTORICA DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE

A continuacién, se mencionan los diversos mandos y cam-
bios de denominacién a lo largo de la historia de esta unidad:

Frontis del Regimiento Logistico N°1"“Tocopilla” del Teniente Coronel
Francisco Bascufian Alvarez, afio 2023,

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
BATALLON DE TREN N° 1 (09.JUN.1909)
1 Capitan Samuel Contardo Palma JUL-AGO. 1909
2 Capitan José Morales Diaz AGO. 1909
3 Capitan Bolivar Vergara Lopez SEP-OCT. 1909
4 Mayor Victor Rivera Cruzat OCT. 1909-DIC. 1911
5 Mayor Arturo Ledn del Rio ENE. 1912-ENE. 1913
BATALLON DE TREN N° 1 (05.AGO.1913)
6 Teniente Coronel  José Aravena Sanchez ENE. 1913-SEP 1915
7 Mayor Victor Reyes Rivas SEP 1915-0OCT. 1916
8 Mayor Pedro Garretén Saldes OCT.1916-SEP. 1917
9 Teniente Coronel  Ambrosio Acosta Concha SEP.1917-JUL. 1918
10 Teniente Coronel  Carlos Marin Mujica JUL. 1918-OCT. 1919
11 Mayor Oscar Castro Donoso OCT. 1919-ABR. 1921
12 Mayor Carlos Jiménez Torrealba ABR. 1921-AGO. 1922
13 Capitan Dario Aguirre Bernal AGO. 1922-MAR. 1923
14 Capitan José Alamos Ortiz MAR. 1923-AGO. 1923
15 Capitan Javier Ibdfiez del Campo AGO. 1923-OCT. 1924
COMPANIA DE TREN DE LA 1RA BRIGADA DE CABALLERIA (26.FEB.1924)
16 Mayor Fidel Contardo Jara OCT. 1924-MAR. 1925
17 Mayor Javier Ibafez del Campo MAR. 1925-FEB. 1926
BATALLON DE TREN N° 1 DE LA | DIVISION DE INFANTERIA (10.NOV.1926)
18 Mayor Oscar Bravo Contardo FEB. 1926-SEP. 1928
19 Teniente Coronel  Jenaro Paredes Sanhueza SEP. 1928-OCT. 1932
BATALLON DE ACARREO AUTOMOVIL N° 1 DE LA I DIVISION DE INFANTERIA (10.NOV.1931)
20 Capitan Méximo Alvarado Aguila OCT. 1932-ENE. 1935
38 HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
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21 Subteniente Manuel Nurez Montero ENE.1935-ENE. 1937
BATALLON DE TREN N° 1 “GENERAL SANTIAGO ALDUNATE” (08.ABR.1940)

22 Teniente Coronel  Anatolio Escudero Olate ENE.1937-MAR. 1941

23 Teniente Juan Reyes Pizarro MAR. 1941-ENE. 1942

24 Mayor Pedro Avila Pino ENE. 1942-DIC. 1944
BATALLON DE SERVICIOS N°1 (02.FEB.1948)

25 Teniente Coronel  Bonifacio Reyes Sdénchez DIC. 1944-FEB. 1948

26 Coronel Osvaldo Valenzuela Rocuant FEB. 1948-MAR. 1954
BATALLON DE TRANSPORTE N°1 (17.AGO.1954)

27 Teniente Coronel  Alejandro Araya Rojas MAR. 1954-MAR. 1955

28 Teniente Coronel  Serafin Cuevas Arellano MAR. 1955-ENE. 1959
BATALLON DE SERVICIOS N°1 (20.ENE.1961)

29 Coronel Eterio Pavez Castafeda ENE. 1959-ENE. 1965

30 Teniente Coronel  Ricardo Mufioz Soto ENE. 1965-MAR. 1968

31 Mayor Hugo Larrafiaga Warnken MAR. 1968-ENE. 1970

32 Mayor Luis Reyes Tastets ENE. 1970-ENE. 1971

33 Coronel Carlos Teillery Martinez ENE. 1971-ENE. 1973

34 Coronel Juan Bianchi Amador ENE. 1973-ENE. 1974

35 Teniente Coronel  Jorge Stoltze Concha ENE. 1974-MAR. 1974

36 Coronel Raul Videla Medina MAR. 1974-ENE. 1976

37 Coronel Patricio Ferrer Ducaud ENE. 1976-DIC. 1977

38 Coronel Lorenzo Urrutia Cooper DIC. 1977-MAY. 1980
BATALLON LOGISTICO DIVISIONARIO N°1 “TOCOPILLA"

39 Coronel Jaime Vergara Parada MAY. 1980-ENE. 1983

40 Teniente Coronel  Pedro Lopez Morales ENE. 1983-ENE. 1985

41 Coronel Pancracio Navia Fischer ENE. 1985-NOV. 1986

42 Coronel Miguel Hidalgo Hidalgo NOV. 1986-NOV. 1988

43 Coronel Jorge Langer von Furstemberg NOV. 1988-DIC. 1991

44 Coronel Pedro Goic Romanini DIC. 1991-NOV. 1993

45 Coronel Héctor Palma Vergara NOV. 1993-NOV. 1996

46 Coronel Santiago Martinez Schwartz NOV. 1996-DIC. 1998

47 Coronel Patricio Sandoval Arancibia DIC. 1998-DIC. 2000

48 Coronel Héctor de la Parra Kuntzman DIC. 2000-JUL. 2002

49 Coronel Jorge Henriquez Plaza JUL. 2002-DIC. 2003

50 Coronel Alfredo Repenning Martin DIC. 2003-DIC. 2005

51 Coronel Renato Gonzélez Bull DIC. 2005-DIC. 2007

52 Coronel Cristian Chateau Magalaez DIC. 2007-DIC. 2009

53 Coronel Ivan Milldn Gémez DIC. 2009-ENE. 2012
REGIMIENTO LOGISTICO N° 1 “TOCOPILLA" DEL TCL. FRANCISCO BASCUNAN ALVAREZ

54 Coronel Enrique Bodecker de la Fuente 2012-2013

55 Coronel Enrique Heyerman Rios 2013-2014

56 Coronel Lionel Curti Santibdfiez 2014-2015

57 Coronel Alejandro Ciuffardi Cluck 2015-2017

58 Coronel Guido Fravega Bordoli 2017-2018

59 Coronel Alejandro Amigo Tossi 2018-2020

60 Coronel Carlos Urrutia Aray 2020-2022

61 Coronel Marco Biondi Flotts 2022-2023

62 Coronel Javier Riquelme Ortiz 2023-2024

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
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Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Esta unidad fue la méas importante y significativa del ser-
vicio y sus origenes se remontan a la distribucion de las
tropas en el territorio nacional dispuesto por el D.S. Mi-
nisterio de Guerra Seccién 12 N° 719 del 15 de mayo de
1906, el que consideraba por primera vez, ademas de las
unidades de infanteria, caballeria, artilleria de campafia e
ingenieros, a las de tren, correspondiéndole a esta com-
pafifa su dependencia de la Il DE, con guarnicién en la
ciudad de Santiago.

Con posterioridad, por D.S. Ministerio de Guerra, Seccién
12 No 776, de 29 de mayo de 1906, se procedié a nombrar
los mandos para las Compafifas N°s. 2, 3y 4, siendo de-
signado como jefe y director del depésito de la Compafiia
de Tren Ne 2, el capitan de 12 Clase del arma de Artilleria,
Ramén Cafas Pinochet.

General de Brigada Ramoén Canas Pinochet.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
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Una vez creada, hubo de organizarse y funcionar en el
pueblo de San Francisco de Limache, en el cuartel en rui-
nas que dejara el Regimiento de Caballerfa N° 5 “Lance-
ros del General José Maria de la Cruz’, inmediatamente
después del terremoto que asolé a Valparaiso el 16 de
agosto del mismo afio. La Compafiia permaneci6 en esa
guarnicion hasta el 17 de junio de 1908, oportunidad en
que fue trasladada a Santiago a consecuencia del estado
inviable de las instalaciones.

Frontis del cuartel de la Compafiia de Tren N° 2, después del terremoto
del 16 de agosto de 1906. Posteriormente este recinto seria utilizado por
la 3° Comisaria de Carabineros de Limache.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Considerando que la orden de crear estas unidades fue
posterior a la formacién del presupuesto de gastos publi-
cos para ese afio, el que no contemplaba en consecuen-
cia los fondos necesarios para ello, por D.S. Min. de Guerra,
Seccién 12 N° 1021 del 5 de julio de 1906, se decretd que las
tesorerfas fiscales de Iquique, Santiago, Talcay Concepcidn
pusieran a disposicién de los comandantes de lal, II, Il y IV
DE la cantidad de $ 4.000, cada una para sufragar los gastos
de instalacion de las mencionadas compafifas de tren.

Por Decreto Supremo N° 96 del 17 de enero de 1912, se
eleva esta Compafiia a la categoria de Batallén de Tren
dependiente de la Il Divisién, constituido por una Plana
Mayor, una Compafifa de Arrastre, una de Carguioy una
de Depbdsito.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE



Estandarte de Combate del Batallon de Tren N° 2.

Fuente: Patrimonio Histoérico de la Jefatura de Transporte.

El Decreto Supremo N° 123 del 20 de enero de 1912 aprue-
ba el Reglamento de Denominacién y Distribucién de las
Tropas y sus Comandos, por el cual pasd a denominarse
Batallén de Tren N° 2 de la Il Divisiéon de Ejército.

El 6 de marzo de 1916 se aumento la dotacion de la Plana
Mayor del Batallén en un oficial del grado de mayor, como
segundo jefe del Cuerpo (Decreto Supremo Ne 354).

Por Decreto Supremo N 860 del 23 de mayo de 1916 se
considera en su organica en forma experimental, una “Sec-
cién de Higiene Militar”.

Por Decreto Supremo Ne 818 del 12 de abril de 1917, se dis-
pone la ejecucién de un curso de instruccion sobre higie-
ne para clases y soldados de las unidades de tren en este
Batallon.

El 29 de octubre de 1919 y por Decreto Supremo Ne 2526,
se dispone la disminucién de su orgénica en una compa-
fifa de tren.

Por Decreto Supremo Ne 1750 del 23 de julio de 1920, se
dispone que esta unidad debe desarrollar un curso para 20
aspirantes a oficiales de reserva, por un periodo de 90 dias.

El Decreto Ne 428 de 26 de febrero de 1924, ordena una
nueva organizacion del Ejército y dispone algunos cambios
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en las denominaciones y guarniciones de las unidades de
tropay comandos, a consecuencia que el Estado no podia
efectuar mayores gastos. Atendiendo a las necesidades
de orden interno de la Institucién, el batallon traspasé dos
compafifas a la Il Divisién quedando encuadradas en las
brigadas combinadas de la época, disolviendo su Coman-
doy Plana Mayor. Las compafiias asimilaron el nimero co-
rrespondiente a sus unidades de encuadramiento y en un
periodo de 6 afios, llegaron a ser batallones para, finalmen-
te, fusionarse como a continuacion se indica:

- Compafiia de Tren N° 3

Esta Compafiia fue subordinada el 26 de febrero de 1924
a la 3.2 Brigada Combinada con guarnicién en Santiago y
guedd encuadrada en el Grupo de Caballerfa N° 2 “Caza-
dores” de la misma ciudad.

Por Decreto Supremo N° 3196 del 20 de octubre de 1925,
que fijé las guarniciones a las distintas unidades, se dispuso
gue la Compafifa de Tren Ne 3, debfa trasladarse a San Ber-
nardo, al local del criadero de sementales. En marzo del afio
siguiente cambia su categoria a batallon (O/Min. N° 256).

El 3 de septiembre de 1926 se dispone, por Decreto Supre-
mo Ne 2329, desarrollar en esta unidad un curso de instruc-
cion con todos los oficiales subalternos de las tropas de
tren. El curso se desarrolld en dos etapas:

- Laprimera, del 1 de noviembre de 1926 al 30 de abril de
1927, para el primer grupo compuesto de 9 subtenien-
tes del Arma de Tren.

- La segunda, del 1 de noviembre al 31 de diciembre de
1927, para 7 subtenientes del Arma de Tren.

- Por Decreto Supremo Ne 3090 del 1 de diciembre de
1926, el Batallén de Tren N° 3 pasa a denominarse Ba-
tallén de Tren Escuela de Oficiales N° 3. En el afio 1928
esta unidad recibe de cargo la primera columna auto-
movil, compuesta de 12 camiones.

- El 26 de marzo de 1930 y por Decreto Supremo N° 903
se fija una nueva organizacién para el Ejército, que dis-
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pone la formacion, transformacién y eliminacién de
unidades. En esta situacion, el batallén deja de existir
y gran parte de su dotacién pasa al Batallén de Tren
Ne 2 y otro porcentaje es redistribuido en las demas
unidades del arma.

- Compafiia de Tren N° 2

Esta unidad fundamental fue subordinada a la 2.2 Brigada
Combinada con guarnicién en Valparaiso y quedé encua-
drada en el Regimiento de Caballeria N° 4 “Coraceros” de
Vifia del Mar.

Medios de acarreo del Batallén de Tren N° 2 (cuartel Antonio Varas).

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

El Decreto N° 1693 de fecha 19 de julio de 1924, clarifica
que la guarnicién de Vifa del Mar fijada a la Compafifa de
Tren N° 2, carece de un cuartel apropiado a sus necesi-
dades y que existe un antiguo cuartel en la ciudad de Li-
mache, cuyos vecinos han reunido los fondos necesarios
para su habilitacion, por lo que se le fij6 a esta unidad
dicha guarnicién.
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Por Decreto del Ministerio de Guerra N° 3011 de 23 de
septiembre de 1925, S.E. el Presidente de la Republica
autorizé a la Compafifa de Tren N° 2 con guarnicién en
Limache el uso de un estandarte, que fue obsequiado
por el personal de la Escuela Normal de la ciudad.

El Decreto N° 256 de 19 de marzo de 1926, hace mencién
a las relaciones de dependencia y de mando, encuadran-
dose a la unidad en la Il Divisiéon de Infanteria como Ba-
tallon de Tren Ne 2, continuando su permanencia en la
ciudad de Limache.

Mediante el Decreto Supremo Ne 835 del 19 de marzo
de 1930, se fija un nuevo agrupamiento de unidades de
tropas y por Decreto Supremo N° 903 del 26 de marzo
de 1930, se fija una nueva organizacién para el Ejército,
producto de la formacién, transformacién y eliminacion
de unidades. En esta situacién, el Batallén de Tren Ne 2
vuelve a Santiago y se fusiona con el Batallén de Tren
Escuela de Oficiales N° 3, credndose el Batallén de Tren
Ne 2 “Escuela de Oficiales” dependiendo de la Il Division
de Infanteria para efectos de administracién, instruccion
y disciplina. Esta nueva unidad quedé conformada por
una compafifa hipomovil, una compafiifa automévil y una
compafifa de sanidad, ocupando el cuartel de calle Anto-
nio Varas N° 1326 en la comuna de Providencia.

Por Decreto Ne 2743 de 10 de noviembre de 1931, sobre
la organizacién del Ejército, entre otras disposiciones, se
cambio la denominacién de Batallon de Tren Ne 2 por Ba-
tallén de Acarreo N° 2 “General Bulnes”. Posteriormente,
cambid nuevamente su nombre patronimicoy denomina-
ciones en las siguientes fechas:

- 10 de septiembre de 1931, de “General Bulnes” a “Gene-
ral Cruz".

- 3 defebrero 1934, de Batallén de Acarreo N° 2 “General
Cruz” a Batallén de Tren N 2 “General Cruz” Escuela de

Oficiales (Decreto Supremo 154).

- 14 de noviembre de 1937 de “General Cruz” a “Coman-
dante Toméas Segundo Yavar”.
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Subteniente Eduardo Gilmore S.

Subteniente Enrique Cox Ch.

Por Decreto N° 437 de 8 de abril de 1940, se aprueba el
Reglamento serie A N° 1 “Orgénico del Ejército”, el cual
dispone que las divisiones y la caballeria estaran orga-
nizadas por distintas unidades, sefialando que el Bata-
llbn de Acarreo N° 2, el Batallon de Sanidad y la Seccién
de Veterinaria, se agruparan en el Regimiento de Tren
Ne 2 del Comandante Toméas Segundo Yavar, de guarni-
cion en Santiago.

Comandante Tomés Yavar Ruiz de Cabrera.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
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Subteniente Luis Pérez R. Subteniente Pedro Castro C.

El afio 1941 se dispone a esta unidad el funcionamiento
de un centro de instrucciéon motorizado y cursos de en-
fermeros para 30 alumnos por un periodo de dos afios
(Boletin Oficial N° 41 del mismo afio).

En 1943, con la llegada de los primeros tanques M-3 Al
“Stuart” y carros semioruga “Scout” de origen norteame-
ricano, se designo a esta unidad para entrenar a oficiales
y cuadro permanente, realizandose un Curso de Adiestra-
miento de Vehiculos Blindados (Boletin Oficial N° 28 del
mismo afo).

En enero de 1944, ademas de las funciones especificas
normales que le correspondian a esta unidad, desarrolld
otras de caracter extraordinario como es el apoyo en ca-
sos de catéstrofes naturales. Dentro de estas es digna de
destacar la ayuda efectuada, por orden del gobierno de
aquel entonces, a la ciudad de San Juan (Argentina) con
motivo de un fuerte terremoto ocurrido en la zona.

El 9 de noviembre de 1944 y por Decreto Supremo Ne 56, el
Regimiento de Tren N° 2 del Comandante Toméas Segundo
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Yavar, se fusiona con el Regimiento Blindado Ne° 2, crean-
dose la Escuela de Unidades Motorizadas, la cual ocu-
pé el cuartel de Antonio Varas. La unidad de tren paso a
constituir el Batallon de Acarreo del nuevo Instituto, el que
posteriormente pasé a receso el 30 de noviembre de 1948
(Decreto Supremo N° 1.334).

Campana del 2° Curso de Instruccién Motorizada en el fundo "El Peral",
Cartagena, 1944.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Por Decreto Supremo S 1N° 121 del 2 de febrero de 1948, se
establece una nueva agrupacion de las unidades del Ejér-
cito, disponiéndose la organizacion del Batallén de Servi-
cios N° 2, base del Batallén de Acarreo y del Batallon de
Sanidad Automévil que estaban subordinados a la Escuela
de Unidades Motorizadas,dependiente de la Il Division.
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Para efectos de su funcionamiento se le asignd un cuartel
en lacalle San Ignacio N° 2170, en la guarnicién de Santia-
g0, y se le otorgd el mando al coronel Pedro Vergara Mo-
rales, quien fue el primer oficial del Servicio de Transporte
en mandar una unidad de esta magnitud. Inicialmente
este batallén conté con la siguiente organizacién para el
desarrollo de sus actividades:

- 1Compafiia de Acarreo Automovil.

- 1Compafiia de Sanidad.

- 1Compafifa de Administracion.

- 1Compafiia de Material de Guerra.

- 1Compafiia de Construcciones.

- 1Seccién de Mudanzas.

- 1Seccién de Mantenimiento de Vehiculos.

Distintivo de la Escuela de Unidades Motorizadas.

Dos vistas del cuartel del Regimiento de Tren N° 2 en Avenida Antonio Varas N° 1326, Providencia, afio 1940.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
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Por Decreto Supremo N° 29 de 17 de agosto de 1954, se
modifica el Reglamento de Dotaciones de Paz y se dispo-
ne el cambio de denominacién de Batallén de Servicios
Ne 2 a Batallén de Transporte N 2.

Por Decreto Supremo N° 301 de 30 de mayo de 1973, la
unidad cambia su denominacién y pasa a llamarse Bata-
llbn de Transporte del Ejército, dejando de pertenecer a
la Il DE y subordindndose a la recién creada Jefatura de
Transporte del Ejército.

El 25 de junio de 1976, la unidad cambia su denominacién
y pasa a llamarse Batallén de Transporte N° 1 “Huelén”y
sigue dependiendo de la Jefatura de Transporte del Ejér-
cito. Su mision fundamental pasa a ser la ejecucién de
los transportes logisticos a nivel Ejército, para satisfacer
en forma permanente y oportuna los requerimientos de
acarreo logistico a nivel institucional, entre los Depdsitos
Centrales del Ejército y las diferentes Unidades Operati-
vas, Comandos y Altas Reparticiones.

Por necesidades derivadas de su funcionalidad, se ini-
ciaron en el afio 1976 las gestiones tendientes a propor-
cionar a esta unidad un nuevo cuartel, en atencién a que
después de dejar de pertenecer a la Il Division de Ejér-
cito y pasar a depender de la Jefatura de Transporte, se
incrementaron sus medios motorizados, lo que hizo méas
agudo el problema de falta de espacio que ya existia, al
compartir el cuartel ubicado en San Ignacio N° 2170 con
una instalacién del Servicio de Material de Guerra.

Después de inspeccionar locales disponibles de la Em-
presa ESSO, de la Empresa de Transporte Colectivos del
Estado y CORFO, se seleccioné este Ultimo, iniciandose
los tramites para su obtencién hasta que finalmente, por
D.S. SSG.Depto.lV/2 N° 869 del 29 de agosto de 1977, se
autorizé al Comandante del Comando de Ingenieros para
que, en representacién del Fisco-Ejército, compre, firme
las escrituras y adquiera el inmueble ubicado en la comu-
na de Renca, calle Alberto Pepper N° 1601.

Con fecha 20 de junio de 1977, el Batallén de Transporte

Ne 1, inici6 el traslado de parte de sus medios, desdoblan-
do las funciones y servicios de la unidad, durante un largo
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periodo de trabajo de habilitacién del nuevo cuartel, dada
la insuficiencia de instalaciones de servicios basicos e in-
fraestructura que este presentaba, lo que sumado a los tra-
bajos tendientes a entregar en condiciones éptimas el an-
tiguo cuartel y la crisis internacional vivida el afio 1978, hizo
que recien el afio 1979 el Batallén iniciara su funcionamien-
to independiente, en el cuartel de la comuna de Renca.

A principios de los afios 80, la unidad recibié de cargo
camiones tractores marca Pegaso modelo 2181 y semi-
o . ,

Trabajos de pavimentacion en el Batallén de Transporte N°1 "Huelén" en
la comuna de Renca.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

remolques Goren, con los cuales modernizd su flota de
vehiculos motorizados. Durante el afio 1986 se imple-
mentd a nivel Ejército un nuevo sistema de adquisiciéon
centralizada de viveres no perecibles para la Institucién,
debiendo el Batallon ejecutar el transporte de estos bas-
timentos desde Santiago a la totalidad de las unidades
del Ejército en forma trimestral, con lo cual aumenté no-
tablemente su carga de trabajo.

Por Decreto Supremo N° 824 de 18 de junio de 1988, se
dispuso la fusién de los Batallones de Transporte N 1
“Huelén”y N° 2 “Limache”, creAndose de este modo el Ba-
tallén de Transporte del Ejército del General de Divisién
Cornelio Saavedra, con la mision de materializar los aca-
rreos logisticos y el transporte operativo y administrativo
de laiinstitucion. Durante el afio 1993 recibe una moderna
flota de 10 camiones tractores Freightliner y semiremol-
ques de guerra, con los cuales optimiza notablemente la
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ejecucion de sus actividades de transporte logistico, la
confiabilidad de sus medios y los tiempos de viaje para el
cumplimiento de sus misiones.

Con fecha 23 de diciembre de 1998 y en conformidad a las
previsiones del plan de modernizacion y racionalizacién
del Ejército en ejecucién a esa fecha, se procede al rece-
so de esta unidad del servicio, fusionando sus medios con
los del Batallon de Intendencia N° 2 “Bellavista’, creando-
se el Batallon Logistico del Ejército N° 1 “Bellavista”. Para
materializar lo anterior, sus medios dejaron el cuartel de
calle Alberto Pepper N° 1601 en la comuna de Rencay se
trasladaron al cuartel del Batallén de Intendencia N° 2, en
calle El Guanaco N° 2650, comuna de Conchali.

Los Estandartes del Batallén de Transporte N° 1 “Huelén”
y del Batallon de Transporte del Ejército, fueron entrega-
dos al patrimonio histérico cultural de la Institucion.

Posteriormente, en el afio 2006, el Batallén
Logistico del Ejército N° 1 cambia su magnitud por
la de Regimiento, siendo sus medios de transporte

N° ORDEN GRADO NOMBRE
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Frontis del Batallén de Transporte “Huelén”, dependiente del Regimiento
Logistico del Ejército N°1 "Bellavista” afio 2023.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

agrupados en un Batallén de Transporte organico de
esta unidad.

En consecuencia, desde el 29 de mayo de 1906 hasta el
23 de diciembre de 1998, esta unidad tuvo 50 comandan-
tes (26 de Armas y 24 del Servicio de Transporte), 12 dife-
rentes denominaciones y 7 cambios de cuartel. A través
de la historia, le correspondié el honor de comandar esta
unidad a los siguientes oficiales:

PERIODO

COMPANIA DE TREN N° 2 (29.MAY.1906))

1 Capitan Ramadn Canas Pinochet 29.MAY.1906-12.DIC.1907
2 Capitan Manuel Véliz Rodriguez 12.DI1C.1907-27.JUL1910
3 Mayor Carlos Lira Quintanilla 19.AGO.1910-20.ENE1912
4 Mayor Julio César Canto Toske 20.ENE1912-07.JUL.1913
5 Mayor Eliecer Parada Pacheco 07JUL1913-03.FEB.1916
6 Teniente Coronel  Manuel Véliz Rodriguez 04.FEB.1916-09.0CT.1919
7 Teniente Coronel  Anibal Parada Pacheco 14.0CT.1919-19.MAR.1920
8 Mayor Fernando Sepulveda Onfray 19.MAR.1920-06.ABR.1921
9 Mayor Ambrosio Viaux Aguilar 06.ABR.1921-12.ABR.1923
10 Mayor Carlos Grasset Ramos 12.ABR.1923-31 ENE1924
COMPANIA DE TREN N° 2 (26.FEB.1924))
11 Mayor Oscar Sanhueza Galaz 31.ENE1924-27MAY.1924
12 Mayor Ciro Figueroa Zapata 27 MAY.1924-19.MAR.1925
13 Capitan Jorge Hirth Markman 19.MAR.1925-14ABR.1925
14 Mayor Elias YafAez Alvarado 14.ABR.1925-16MAR.1926
BATALLON DE TREN N° 2 (19.MAR.1926)
15 Teniente Coronel  Oscar Novoa Fuentes 16.MAR.1926-18 MAY.1927
16 Teniente Coronel  Victor Ledn llabaca 01JUN.1927-09.MAR.1928
17 Teniente Coronel  Jorge Videla Herrera 09.MAR.1928-05.ABR.1929
18 Teniente Coronel  Angel Moreno Ladron de Guevara 05ABR.1929-21.MAR.1930
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19 Teniente Coronel  Oscar Bravo Contador 28 MAR.1930-04.AGQO.1931
BATALLON DE ACARREO N° 2 “GENERAL BULNES" (10.NOV.1931)

20 Teniente Coronel  Julio Ortiz Arredondo 06.AGO.1931-27.JUL.1932

21 Teniente Coronel  René Lardinois Vargas 27JUL.1932-05.ENE1933
BATALLON DE TREN N° 2 “GENERAL CRUZ ESCUELA DE OFICIALES” (03.FEB.1934)

22 Mayor Miguel Quezada Calvo 05.ENE1933-10.MAR.1937
BATALLON DE TREN N° 2 DEL COMANDANTE TOMAS SEGUNDO YAVAR (30.SEP.1937)

23 Coronel José M. Gordon Benavides 10.MAR.1937-05MAY.1938
BATALLON DETREN N°2 DEL COMANDANTE TOMAS SEGUNDO YAVAR (20.MAY.1940)

24 Coronel José Santa Cruz Errézuriz 05.MAY.1938-11.ABR.1942

25 Coronel Hernan Cortés Maldonado 11.ABR.1942-25.0CT.1944
BATALLON DE SERVICIOS N° 2 (02.FEB.1948)

26 Coronel Manuel Délano Diaz 25.0CT.1944-08. MAR.1948

27 Coronel Pedro Vergara Morales 08.MAR.1948-11.FEB.1953

28 Teniente Coronel  Nemesio Cofré Acufia 11.FEB.1953-29.MAR.1955

29 Coronel Alejandro Araya Rojas 29.MAR.1955-22.FEB.1957
BATALLON DE TRANSPORTE N° 2 (20.ENE1961)

30 Teniente Coronel  Archivaldo Castillo Pino 22.FEB.1957-01.FEB.1961

31 Coronel Erto Pantoja Rubilar 01.FEB.1961-29ENE1962

32 Coronel Archivaldo Castillo Pino 29ENE1962-27 ENE1965

33 Coronel Eterio Pavez Castafeda 27 ENE1965-06.ENE1967

34 Coronel Luis Garcfa Lastra 06.ENE1967-24ABR.1968
BATALLON DE TRANSPORTE DEL EJERCITO (24.ABR.1968)

35 Teniente Coronel  Belarmino Vargas Velasco 24.ABR.1968-01.ENE1969

36 Teniente Coronel  José B. Piuzzi Mufioz 01.ENE1969-19.ENE1972

37 Coronel René Gonzdlez Inostroza 1972-1974

38 Teniente Coronel  Luis Eduardo Araya Vallejos 1974-1976
BATALLON DE TRANSPORTE N° 1 “HUELEN" (25.JUN.1976)

39 Coronel Pedro Howard Fuenzalida 1976-1980

40 Coronel José E. Bocaz Zambrano 1980-1981

41 Teniente Coronel  Placido Mufoz Fauindez 1981-1982

42 Teniente Coronel  Roman Segundo Mufoz Faundez 1982-1983

43 Coronel Osvaldo Sénchez Quevedo 1983-1984

44 Coronel Julio Herndndez Miranda 1984-1985

45 Teniente Coronel  Juan Ibdnez Muhoz 1985-1988
BATALLON DE TRANSPORTE DEL EJERCITO DEL GDD CORNELIO SAAVEDRA RODRIGUEZ
(18.JUN.1988)

46 Coronel Rocco Lancellotti Tamborino 1988-1990

47 Teniente Coronel  Alfredo Parra Uslar 1990-1992

48 Coronel René Soto Contreras 1992-1994

49 Teniente Coronel  Luis Puebla Escobar 1994-1996

50 Coronel Humberto Barria de la Torre 1996-1998
BATALLON LOGISTICO DEL EJERCITO “BELLAVISTA" (22.DIC.1998)

51 Coronel Waldo Jara Baeza 1998-2000

52 Coronel Eduardo Ojeda Benett 2000-2002
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53 Coronel José Torn Mardones 2002-2004
54 Coronel Hugo Méndez Valenzuela 2004-2006

REGIMIENTO LOGISTICO DEL EJERCITO N° 1 “BELLAVISTA" (17.DIC.2006)
55 Coronel Juan C.Vega Manriquez 2006-2008
56 Coronel Ricardo Cubillos Sinkovich 2008-2010
57 Coronel Rolando Gonzélez Pellicer 2010-2012
58 Coronel José Llanca Zuazagoitia 2012-2013
59 Coronel Sergio Estévez Valencia 2013-2015
60 Coronel Patricio Valdivia Vergara 2015-2017
61 Coronel Francisco Arellano Soffia 2017-2018
62 Coronel Patricio Chacon Hidalgo 2018-2020
63 Coronel Rodrigo Contreras Ayala 2020-2022
64 Coronel Pedro Tichauer Junginger 2022-2023
65 Coronel Juan Pablo Polloni Concha 2023-2024
BATALLON DE TRANSPORTE DEL RLE N°T “BELLAVISTA" (24.ABR.2007)
1 Mayor Boris Escobar Inzunza 2007-2007
2 Teniente Coronel  Luis Rozas Anabaldn 2007-2008
3 Teniente Coronel  Juan C. Elgueta Rosas 2008-2009
4 Teniente Coronel  Héctor Ettori Badilla 2009-2012
5 Mayor Manuel Carrasco Gaete 2012-2014
6 Mayor Pedro Castillo Rivas 2014-2017
7 Teniente Coronel  Raul Carabantes Navarro 2017-2021
8 Teniente Coronel  Roberto Valdés Vargas 2021-2023
9 Teniente Coronel  Alex Fredes Vargas 2023-2024

Compafiia de Tren N° 3

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Aligual que la Compafiia de Tren N° 2, los origenes de esta
unidad se remontan ala distribucién de las tropas en el terri-
torio nacional dispuesta por el Decreto Supremo Ministerio
de Guerra Seccidn Ta. N° 719 del 15 de mayo de 1906, el que
consider6 a la Compafifa de Tren N° 3 encuadrada en la lll
Divisién, con guarnicion en la ciudad de Concepcidn.

Posteriormente, por Decreto Supremo N°© 776 Seccién
1.2 de 29 de mayo de 1906, se nombra como jefe y direc-
tor del Depdsito de la Compafifa de Tren N° 3 al capitan
Samuel Villalobos y como Comandante de Compafifa al
capitan Rufino Matta.
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Sin embargo, pese a las disposiciones anteriores en las
cuales se daba vida legal a esta unidad, el funcionamien-
to de la misma no comenzé en forma inmediata ni parale-
la a las otras compaifiias, sino que por Decreto Supremo
Ne 42, del 14 de enero de 1907 se reiterd su organizacion,
la que se materializd en Talca el 5 de febrero de 1907, al
mando del capitan Carlos A. Diaz Gonzélez.

Cuatro afios mas tarde se trasladé a Concepcién, permu-
tando su cuartel con la Compafiia de Zapadores Concep-
cion Ne 1, en cumplimiento al Decreto Supremo N 1056,
de 28 de abril de 1911 (D.O. de 18 de mayo de 1911, Boletin
Oficial N° 21 de 20 de mayo de 1911).

Por Decreto Supremo Ne 2858 de 22 de diciembre de
1911, se aprueba el Reglamento de Dotacion de Paz Ne 4,
el cual dispone que las unidades de tren se compondran
de cuatro Batallones, cada Division tendré un Batallén de
tres compafifas (1de arrastre, 1de carguio y 1 de depdsito).
Dentro de estas unidades se crea el Batallon de Tren Ne 3.
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Por Decreto Supremo N° 2035 del 5 de agosto de 1913, se
aprueba el Reglamento de Denominaciones y Distribu-
cion de los Comandos y Unidades del Ejército, en el cual
figura el Batallon de Transporte N° 3 con guarnicién en
Concepcién dependiendo de la Il Divisién, pero adminis-
trativamente del Comando de la Il Divisién de Ejército.

Por Decreto Supremo N° 311 de 13 de marzo de 1915, los
batallones de tren, para los efectos de administracion,
instruccion y disciplina, pasan a depender de los coman-
dos de las Brigadas de Caballeria de las divisiones a las
cuales pertenecen, en el caso de esta unidad, a la 3.2 Bri-
gada de Caballerfa con asiento en Curicé.

Por Decreto Supremo Ne 1682 de 9 de julio de 1919, el
Batallén de Tren N° 3 de guarnicién en Concepcién, con-
signa su dependencia de la 62 Brigada de Infanteria, si-
tuacion que se modifica por el decreto Ne 2373 de 13 de
septiembre de 1920, que ordend nuevamente su depen-
dencia de la 3.2 Brigada de Caballeria.

Por Decreto Supremo N° 627 del 15 de marzo de 1921, se le
fija el pueblo de Membrillo (cerca de Retiro, Parral), como
lugar de guarnicion y permanece varios afios tomando
parte en concentraciones y maniobras, aprovisionando a
las tropas de la Il Division de la época. Prestd también,
importantes servicios de acarreo de material de puentes
a los zapadores, concentrados en el rio Loncomilla.

El Decreto N° 428 de 26 de febrero de 1924, ordena una
nueva organizacién del Ejército y exige algunos cambios
en las denominaciones y guarniciones de las unidades
de tropa y comandos. Debido a que el Estado no puede
efectuar mayores gastos y atendiendo a las necesidades
de orden interno de la institucién, el Batallén de Tren N° 3
entrega una compafiia a la 42 Brigada Combinada de la llI
Divisién, con guarnicién en la ciudad de Linares y disuel-
ve el resto de su organica. A partir de ese momento pasa
a denominarse Compafifa de Tren Ne 4, dependiente del
Regimiento de Artilleria N° 3 de la misma guarnicion. El
numero de la compafiia es consecuente con el asignado
ala Brigada y no debe perderse de vista que esta siempre
estuvo encuadrada en la lll Division.
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Por Decreto Supremo N° 256 de 19 de marzo de 1926, cam-
bia nuevamente su denominacion a Batallén de Tren Ne 3.

Por Decreto Supremo N° 3090 de 1 de diciembre de 1926,
cambia su denominacion a Batallon de Tren “Escuela de
Oficiales” No 3.

Por Decreto Supremo N° 835 del 19 de marzo de 1930, se
fija un nuevo agrupamiento de unidades de tropas y se
ordena que la lll Divisién de Infanteria, con asiento en
Concepcidny con jurisdiccién desde la provincia de Talca
al Biobio, estara formada por varias unidades, entre ellas
el Batallén de Tren Ne. 3 en la ciudad de Concepcion.

Por Decreto N° 2743 de 10 de noviembre de 1931, el Ejérci-
to sufre una nueva organizacion y se ordena disolver los
Batallones de Tren N°s 1, 3 y 4, quedando en receso con
un minimo de personal a cargo de los cuarteles.

Consecuente con la disposicion anterior, al afio siguiente
se determiné que la | y lll Divisiones, debian contar para
sus actividades con una unidad que realizara los acarreos
en tiempo de paz, teniendo en consideracion que estas
estaban en receso y se habfa verificado en revistas y con-
troles el pésimo estado en que se encontraba el material
de acarreo que se habia entregado a diversas unidades
del Ejército, se dispuso por Decreto Supremo Ne 557 de 15
de julio de 1932 organizar un Batallén de Acarreo en la 3.2
Division, disponiéndose transitoriamente una organica a
base de una Plana Mayor y una columna mixta de acarreo.

Por Decreto Supremo N° 154 del 3 de febrero de 1934,
cambia de denominacién y pasa a llamarse Batallén de
Tren, para posteriormente con fecha 10 de diciembre de
1938 agregarle el siguiente articulo: Batallén de Tren No 3
del Coronel Ramén Picarte (Concepcion).

El Decreto N° 437 del 8 de abril de 1940, que aprueba el
Reglamento serie A N° 1 “Organico del Ejército’, dispuso
que las unidades de tren pasen a denominarse regimien-
tosy estaran conformadas por un Batallén de Acarreo, un
Batallén de Sanidad y una Seccién de Veterinaria. En el
caso del Regimiento de Tren N° 3 queda en receso, pero
siguié funcionando como batallén.
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Por Decreto Supremo N° 121 del 2 de febrero de 1948, so-
bre la nueva agrupacién de las unidades del Ejército, se
dispone que en la lll Divisién se organizara una Compafiia
de Servicios N° 3 con guarnicién en Concepcién y estara
agregada al Regimiento de Infanteria N° 6 “Chacabuco”.
En relacion con el Batallon de Servicios N° 3, éste se or-
ganizara en la guarnicién de Victoria a base del Batallén
de Acarreo Automovil Ne 4, para agregarle con fecha 9
de junio de 1949, en las disposiciones del Reglamento de
Dotacién de Paz, la expresion “columna de acarreo mixta”.

- hamR e
--u:‘." ¥ lane:

Camidén White en un desplazamiento por el puente del rio Traiguén en
el aho 1940.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Por Decreto Supremo N° 29 de 17 de agosto de 1954, se
modifica el Reglamento de Dotaciones de Paz y dispo-
ne el siguiente cambio, donde dice: Batallén de Servi-
cios Ne 3, debe decir Batallén de Transporte N°s. 3, 4y
5, respectivamente.

Por Decreto Supremo N° 1200 de 13 de mayo de 1954, se
aprueba el Reglamento de Funcionamiento del Ejército y
en la lll Division debe funcionar el Batallén de Transporte
Ne 3, con guarnicion en la ciudad de Concepcioén.

Por Decreto Supremo N° 168 de 10 de julio de 1958, se
modifica el reglamento orgénico del Ejército y se ordena
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que lalll Divisiéon, con jurisdiccion territorial en las provin-
cias de Curicé, Talca, Linares, Maule, Nuble, Concepcioén,
Arauco y Biobio, con su cuartel general en la guarnicién
de Concepciodn, consta entre otras unidades de la Com-
pafifa de Transporte N° 3 con guarnicion en la ciudad de
Concepcidn, lo cual fue ratificado por el decreto supremo
Ne 17 de 20 de enero de 1961.

Por Decreto Supremo N° 182 del 4 de julio de 1962, se mo-
difica el Reglamento de Dotacién de paz, aprobado por el

Frontis del Regimiento de Infanteria N° 6 "Chacabuco”, lugar de
funcionamiento de la Compafifa Logistica y Administrativa Divisionaria
N° 4 “Concepcién”, afo 2023.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Decreto Supremo N° 51 de 8 de marzo de 1961, el cual su-
prime la Compafiia de Transporte Motorizada N° 3 (Con-
cepcién)y organiza el Batallon de Servicios N° 3 a base de
esta Ultima y de la Compafiia de Intendencia Ne 3.

Por Orden de Comando Ne 29 del 24 de abril del afio 1968, la
unidad cambia de denominacion por Batallén Logistico N° 3.

Por Decreto Supremo N° 102 del 18 de julio del afio 2003,
se suprime el Batallon Logistico N° 3 “Concepcion’, que-
dando con la actual denominaciéon Compafiia Logistica y
Administrativa Divisionaria N° 4 “Concepcién” del Gene-
ral de Division Luis Aristides Vasquez Ravinet.
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Comandantes desde su creacién a la fecha:

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO

COMPANIA DE TREN N°3 (Decreto Supremo N° 776 Seccion 1°de 29.MAY.1906)

1 Capitan Rufino Matta 1906-1909

2 Capitan Carlos Diaz Gonzélez 1909-1911

3 Capitan Jerman Concha Molina 1911-1913
BATALLON DE TREN N° 3 (Decreto Supremo N° 2035 del 5.AGO.1913)

4 Mayor Armando Aguilar Encina 1913-1915

5 Mayor Manuel Lazo Bustamante 1915-1917

6 Teniente Coronel  Miguel Ib4fez Beytia 1917-1919

7 Mayor Alberto Bravo Ortiz 1919-1920

8 Mayor Luis Gonzélez Mufioz 1920-1924

9 Capitan. Pfo Bravo Ortiz 1924

10 Capitan Ciro Figueroa Zapata 1924-1925

11 Capitén José Alamos Ortiz 1925-1926

12 Teniente Coronel  Oscar Novoa Fuentes 1926-1927
BATALLON DE TREN ESCUELA DE OFICIALES N° 3

13 Mayor Victor Ledn llabaca 1927-1928

14 Mayor Jorge Videla Herrera 1928-1929

15 Teniente Coronel  Angel Moreno Ladron de Guevara 1929-1930

16 Mayor Oscar Bravo Contador 1930

17 Mayor Luis Figueroa Gomez 1930-1931

DISOLUCION BATALLON DE TREN N°3 (Decreto Supremo N° 2743 de 3.FEB.1934)
BATALLON DE SERVICIOS N° 3 (Decreto Supremo N° 121 del 2.FEB.1948)

18 Capitan Domingo Rodriguez Rivas 1948-1951

19 Capitan Gastén Zamorano Morales TTABRO51-11JUL951

20 Capitan Domingo Rodriguez Rivas 11JUL951-14NOV951

21 Capitdn Gastén Zamorano Morales 1951-1953
BATALLON DE TRANSPORTE N° 3 (Decreto Supremo N° 1200 del 13.MAY.1954)

22 Capitan Carlos San Martin Pérez 1953-1958
COMPANIA DE INTENDENCIA N° 3 (13.FEB.1957)

23 Capitan José Vilaboa Baettig 1958-1962

COMPANIA DE TRANSPORTE MOTORIZADA N° 3(Decreto Supremo N° 17 de 20.ENE.1961)
BATALLON DE SERVICIOS N° 3 (Decreto Supremo N° 182 del 14.JUL.1962)

24 Mayor Arturo Torres Correa 1962-1965
25 Mayor José Vilaboa Baettig 1965-1968
BATALLON LOGISTICO N° 3“CONCEPCION’ (Orden de Comando N° 29 del 24.ABR.1968)
26 Teniente Coronel  Sergio Roman Luengo 1968-1969
27 Teniente Coronel  Juan Ossa Gatica 1969-1970
28 Coronel Ignacio Martin Brunet 1970-1972
29 Coronel Guillermo Chacén Perusich 1972-1973
30 Coronel Luis Araya Cereceda 1973-1976
31 Coronel. Adridn Ledesma Liberona 1976-1977
32 Coronel Francisco Lopez Oyarzin 1977-1980
33 Coronel. Mario Scheihing Navarro 1980-1984
34 Coronel Sergio Benavides Villarroel 1984-1987
35 Teniente Coronel  Jorge Moya Dominguez 1987-1990
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N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
36 Teniente Coronel  Manuel Vasquez Chahuéan 1990-1992
37 Teniente Coronel  Alfonso Anguita Carmona 1992-1994
38 Coronel Marcos Bucarey Fuentes 1994-199%
39 Coronel Rodrigo Polanco Gallardo 1996-1997
40 Teniente Coronel  Hernédn Riquelme Acevedo 1997-1999
41 Coronel Cristian Cordero Middleton 1999-2001
42 Teniente Coronel  Ivan Fuentes Sotomayor 2001-2003

COMPANIA LOGISTICA INDEPENDIENTE “CHACABUCO”
43 Teniente Coronel  Armando IbafAez Changarotti 2003-2004
44 Mayor Hernan Rivera Grandon 2005-2006
45 Mayor Freddy Rivas Jara 2006-2007
46 Capitan Christian Valdebenito Tapia 2007-2009

COMPANIA LOGISTICA DIVISIONARIA N° 4"CONCEPCION”
47 Teniente Coronel  Yerko Benavides Benavides 2009-2010
48 Capitdn Oscar Torres Arias 2010-2012
49 Capitan Sebastian Campos Bustos 2012-2013
50 Capitan Dieter Schneider Rodriguez 2013-2014
51 Teniente Coronel  Naokichi Suzuki Opazo 2014-2016
52 Teniente Miguel Herrera Moraga 2016-2017
53 Capitan Gaston Pizarro Lépez 2017-2018
54 Mayor Juan Meléndez Mena 2018-2021
55 Mayor Leonor Otarola Venegas 2022-2023
56 Mayor Sergio Villaseca Zanzi 2023-2024

Compafifa de Tren N° 4

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

El15 de mayo de 1906, mediante Decreto Supremo N° 719,
se aprobd una nueva distribucion de la tropas del ejérci-
to en el territorio nacional, disponiéndose la creacién de
esta compafiia, la cual quedé encuadrada en la IV Divi-
sién con guarnicién en la ciudad de Osorno.

Posteriormente, por Decreto Supremo N° 776 Seccion 1.2
del 29 de mayo de 1906, se nombra como jefe y director del
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Dep6sito de la Compafifa de Tren N° 4 al capitan Ramén L.
Cifuentes. Una vez creada esta unidad, hubo de organizar-
se con tropas de los Regimientos de Caballerfa N° 3 “HUsa-
res” del General Carrera, de Infanteria N° 11 “Tucapel’, N° 14
“Caupolican’, N° 10 “Lautaro” y N° 6 “Chacabuco’, ademés
del personal contratado en la misma ciudad, ocupando el
Cuartel del Batallon Zapadores N° 4 “Arauco”.

El 2 de mayo de 1907 es trasladada a la ciudad de Angol
(Decreto Supremo N° 880) y el 2 de diciembre de 1909 a
Lautaro (Decreto Supremo Ne 1720), al cuartel que dejara
el Regimiento de Infanteria N° 14 “Caupolican”

Por Decreto Supremo Ne 123 del 20 de enero de 1912 y Decre-
to Supremo N° 1167 del 23 de abril de 1912, se fija como nueva
Guarnicién a esta Compafifa la ciudad de Collipulli volviendo
a Osorno el 28 de mayo de 1912 (Decreto Supremo N 1583).
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El 24 de mayo de 1914 y por Decreto Supremo Ne° 587, fue
elevado a la categoria de Batallén con una Plana Mayory
2 Compafiias hipomoviles.

Camidén White en maniobras de la IV DE en la localidad de Cherquenco,
ano 1940.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

El 13 de marzo de 1915 se dispone, por Decreto Supremo
Ne 311, que los Batallones de Tren para los efectos de ad-
ministracién, instrucciony disciplina, dependeran de los
comandos de la Brigada de Caballeria de las Divisiones
alas cuales pertenezcan.

El 26 de febrero de 1924 y por Decreto Supremo N° 428 es
reducido en su condicién de Batallén de Tren N° 4, entre-
gando una Compafifa a la 5.2 Brigada Combinada de la IV
Division Ejército con guarnicion en Valdivia y disolviendo
el resto de su organica. Esta nueva unidad pasé a deno-
minarse Compafifa de Tren N° 5 dependiendo del Regi-
miento de Caballeria N° 3 “HUsares” del General Carrera
en la ciudad de Angol. Posteriormente, fue trasladada a la
guarnicion de Victoria (Avda. Dartnell N° 698).

El 23 de febrero de 1926 y por Decreto Supremo Ne 456,
pasa a denominarse Batallon de Tren N° 5 con 2 compafiias

hipomoviles, una de tren automaovil y una seccion sanitaria.

Por Decreto Supremo N° 835 del 19 de marzo de 1930, se
fija un nuevo agrupamiento de las unidades de tropa del
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Ejército. A partir del 15 de abril de 1930, el ahora Batallon
de Tren N°4 de guarnicién en Victoria, pasa a depender de
la IV Division de Ejército, con asiento en Valdivia.

Por Decreto Supremo N° 582 del 5 de marzo de 1931, el
Batallon de Tren N° 4 cambia de guarnicién a la ciudad
de Lautaro.

Con fecha 19 de mayo de 1931y por decreto supremo N°
1396, el Batallon de Tren N°4 sufre un nuevo cambio de
guarnicion, quedando nuevamente en Victoria.

Por Decreto N 2743 del 10 de noviembre de 1931 el Ejér-
cito sufre una nueva reorganizacion, disponiéndose la di-
solucion de los Batallones de Tren Nes. 1, 3 y 4, motivada
por la aguda crisis econdmica, politica y social que vivia
el pafs en aquel entonces, quedando con un minimo de
personal a cargo de los cuarteles.

Teniente Coronel Carlos Wood Arellano.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Las necesidades de defensa del pais no podian seguir so-
portando el receso a la que fueron sometidas muchas de
las organizaciones de la Institucion y por Decreto N° 988
del 28 de mayo de 1936 se dictaron las modificaciones,
fijando la dotacién de personal de tropa especialista en
manejo de camiones, para organizar la columna de tren
automovil Ne 3 que integraré el Rl N°e 6 “Chacabuco” de
Concepciodn, con una dotacion de 19 hombres (1 sargento
10, 2 vicesargentos 1°, 3 sargentos 2°, 3 cabos 1°, 3 cabos
20,7 soldado 1°y 6 soldados 29).
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El 28 de octubre de 1937 vuelve definitivamente a Victo-
ria al mando del teniente coronel Lupercio Véjar Gutié-
rrez, con el nombre de Batallén de Tren N° 3 del Teniente
Coronel Carlos Wood Arellano. A partir de esa fecha, los
mandos sucesivos corresponden a oficiales del Arma de
Tren y posteriormente oficiales del Servicio de Transpor-
te. Anteriormente sus comandantes habifan pertene-
cido al Arma de Caballeria, excepto el teniente coronel
Zegers, mayor Guillén y teniente Castro (artilleros) y el
capitdn Andrade (infanteria).

Con fecha 10 de junio de 1938 pasa a llamarse Batallén
de Tren Ne 4, del Coronel Carlos Wood (Decreto Supremo
1021), disponiéndose el cambio correspondiente en el Re-
glamento serie A N° 2 de “Dotaciones de paz".

Por Decreto N° 437 del 8 de abril de 1940, que aprueba el
Reglamento Orgénico del Ejército, la unidad pasa a deno-
minarse Regimiento de Tren N° 4 del Coronel Carlos Wood
Arellano, con guarnicion en Victoria, y al afio siguiente, el
18 de Octubre de 1941, se designa como Batallén de Tren
Ne 4, manteniendo el nombre patronimico de la Unidad.

SINTESIS HISTORICA DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE

Por Decreto Supremo N° 121 del 2 de febrero de 1948, sobre
la nueva agrupacioén de las unidades del Ejército, se dispo-
ne en la IV Divisién, la creacion del Batallon de Servicios
Ne 3, que se organizara en la guarnicién de Victoria a base
del Batallén de Acarreo Automovil N° 4, para agregarle en
el siguiente afio, en las disposiciones del reglamento de
dotacion de paz, la expresion “columna de acarreo mixta”.

El 17 de agosto de 1954 recibe su nombre definitivo como
Batallon de Transporte N° 4 “Victoria” (D.S. N° 29).

El 15 de mayo de 1956 la unidad cumplié 50 afios de vida,
encontrandose al mando del batallon el teniente coronel
Erto Pantoja Rubilar, quien entre sus particularidades se
hizo notar por sus campafias de chilenidad en la zona limi-
trofe de Lonquimay.

Por Decreto Supremo Ne 418 de 8 de marzo de 1990, se re-
gulariza la situacién legal de las unidades del Ejército y se
denomina a esta unidad como Batallén de Transporte N° 4
“Victoria” del Coronel Carlos Wood, con guarnicién en la ciu-
dad de Victoria y dependiente de la IV Division de Ejército.

Personal del Batallén en campafia, afio 1950.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
Por Decreto Supremo N° 7 del 8 de enero de 1945 se aprue-

ba el reglamento de dotacién de paz, se suprime la unidad
anteriory se crea el Batallon de Acarreo Automaévil Ne 4.
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Frontis del Batallén de Transporte N° 4 "Victoria", afio 1998.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

El 19 de diciembre de 1999 y en cumplimiento a las pre-
visiones contempladas en la directiva de modernizacién
del Ejército fue trasladado desde la ciudad de Valdivia a la
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Guarnicion de Victoria el Batallén Logistico N° 4 Valdivia
del “General de Division Gregorio Urrutia Venegas®, sien-
do fusionado con el Batallén de Transporte N° 4 “Victoria".
Esta unidad logistica en el corto tiempo de haberse orde-
nado y ejecutado la fusién con el ex batallén de Transpor-
te, logré materializar en un breve tiempo las capacidades
necesarias para establecer un apoyo logistico oportunoy
eficaz alas URs de la Il DE.

SINTESIS HISTORICA DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE

CAPITULO I

Por el Decreto Supremo N° 6006 del 3 de noviembre de
1999, se dispone lo siguiente: SUPRIMASE a contar del 1
de enero de 2000 el Batallén de Transporte N° 4 “Victoria".

Con este episodio se cierra la Ultima unidad independien-
te del servicio y nace con mayor fuerza la funciéon trans-
porte, haciéndose indispensable en forma transversal en
toda la Institucion, con motivo de proyecto de moderni-
zacion en marcha en ese entonces. Durante su existen-
cia, se desempefiaron como comandantes de la unidad
los siguientes oficiales:

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
COMPANIA DETREN N° 4 (Osorno 1906)
1 Capitdn José Luis Avendano Llanos 1906-1908
2 Capitan Anfbal Parada Pacheco 1908-1909
3 Capitan Galvarino Andrade Vera 1909-1912
4 Capitan Carlos Ugarte Castro 1912-1914
5 Mayor Maximiliano De La Fuente Moya 1914-1916
6 Mayor Diego Guillén Santana 1916-1918
7 Mayor Victor Mac-Lean Gabler 1918-1919
8 Mayor Carlos Ugarte Castro 1919-1921
9 Mayor Anatolio Saéz Cueto 1921-1923
10 Mayor Fernando Sepulveda Onfray 1923-1924
1 Mayor Caupolican Clavel Dinator 1924-1925
12 Mayor Andrés Contardo Jara 1925-1925
13 Capitan Jorge Souper Maturana 1925-1926
14 Mayor Jorge Sotomayor Baeza 1926-1928
15 Teniente Coronel  Alfredo Garcia Zegers 1928-1931
16 Mayor Osvaldo Martin Rojas 1931-1937
BATALLON DE TREN N° 4 (Victoria 28 MAY. de 1936)
17 Teniente Pedro Castro Cortés 1937-1945
18 Teniente Coronel  Lupercio Véjar Gutiérrez 1945-1948
19 Teniente Coronel  Pedro Pérez Rios 1948-1948
20 Teniente Coronel  Pedro Vergara Morales 1948-1949
21 Mayor Carlos Silva Cortez 1949-1950
22 Teniente Coronel  Nemesio Cofré Acuia 1950-1953
23 Teniente Coronel  Valericio Abello Marquez 1953-1954
BATALLON DE TRANSPORTE N° 4“ GRAL. CARLOS WOOD ARELLANO" (Victoria 17.AGO.1954)
24 Teniente Coronel  Humberto Martinez Herrera 1954-1955
25 Teniente Coronel  Erto Pantoja Rubilar 1955-1960
26 Teniente Coronel  Luis Albornoz Gonzalez 1960-1961
27 Teniente Coronel  Luis Garcfa Lastra 1961-1967
28 Teniente Coronel  Humberto Cayul Cortés 1967-1969
29 Teniente Coronel  Eusebio Villagran Sepulveda 1969-1971
30 Teniente Coronel  René Gonzélez Inostroza 1971-1972
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N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
31 Teniente Coronel  René Vega Fonseca 1972-1974
32 Teniente Coronel  Humberto Torres Torres 1974-1975
33 Teniente Coronel  José Bocaz Zambrano 1976-1979
34 Teniente Coronel  Placido Mufoz Faundez 1979-1982
35 Coronel Julio Herndndez Miranda 1982-1984
36 Teniente Coronel  Claudio Irribarra Lépez 1985-1987
37 Teniente Coronel  Eduardo Videla Pérez 1988-1990
38 Teniente Coronel  Miguel Avendario Baeza 1991-1993
39 Coronel Luis Garcia Moreno 1994-1995
40 Coronel Héctor Barrios Jaramillo 1996-1997
41 Coronel Jorge Urra Caballero 1997-1998

Con fecha 1 de enero de 2002 y conforme a lo dispuesto
por el Decreto Supremo N° 6030/235, se suprimid, cred y
modificé la denominacién de Batallon Logistico N° 4 Val-
divia del General de Division Gregorio Urrutia Venegas, por
Batallon Logistico Divisionario N° 3 Victoria, del General de
Division Gregorio Urrutia Venegas, la citada unidad conti-

nué en su permanente labor de apoyar logisticamente, las
necesidades de las diferentes unidades dependientes de
la Il DE, por lo que se incrementd su dotacion de perso-
nal y medios logisticos para el cumplimiento sus misiones
especificas, la que adoptara nuevas modificaciones de su
orgénica, bajo el mando de los siguientes oficiales:

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
BATALLON LOGISTICO N° 4 VALDIVIA “GDD GREGORIO URRUTIA VENEGAS"
42 Coronel Marcos Contador Pizarro 1998-1999
43 Coronel Hernan Schmidt Einicke 2000-2001
BATALLON LOGISTICO DIVISIONARIO N°4 VICTORIA “GDD GREGORIO URRUTIA VENEGAS"
(01.ENE.2002)
44 Coronel Pedro Reveco Fontaine 2002-2003
45 Coronel Pablo Prieto Valenzuela 2003-2006
46 Coronel Luis Martin Quintana 2006-2008
REGIMIENTO LOGISTICO N° 3“VICTORIA" (27.0CT.2009)
47 Coronel Hernan Diaz Mardones 2008-2009
48 Coronel Rodrigo Darrigrandi Albala 2010-2011
49 Coronel Claudio Gonzélez Delard 2011-2012
50 Coronel Andrés Caceres Cuadra 2012-2013
51 Coronel Joaquin Garcia Diaz 2013-2015
52 Coronel Jaime Castilla Galindo 2015-2017
53 Coronel José Soto Escala 2017-2019
54 Coronel Eduardo Mufioz Gonzélez 2019-2021
55 Coronel Marcelo Henriquez Herndndez 2021-2022
56 Coronel Gonzalo Martinez Medel 2022-2024

Es justo expresar un sentimiento real, elevado y profun-
do sobre las funciones y esfuerzos dedicados por sus co-
mandantes en el ejercicio del mando y apoyo brindado a
la comunidad, realzando el sentir institucional por su pais
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y sus personas, especialmente en aquellos momentos de
gran necesidad como fueron los sismos de los afios 1939
y 1960y los temporales de viento, lluvia y nieve que cada
cierto tiempo asolan a la regién, contando siempre con
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el méas amplio afecto y perfecta simbiosis de relacion y
entendimiento con la comunidad.

Asf, bajo la guia de su estandarte de combate que flamed
en 5 guarniciones, bajo el mando de sus 41 comandantes,
el Batallon de Transporte N°© 4 “Victoria” cumplié eficaz-
mente su misién de apoyo logistico, ya fuese con los ca-
rros tirados por los nobles corceles o con los modernos
vehiculos motorizados, siempre guiados por el lema de su
unidad: “Transportamos la victoria”.

SINTESIS HISTORICA DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE

CAPITULO I
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Personal de oficiales y suboficiales del Regimiento Logistico N° 3 “Victoria”,
dependiente de la Ill DIVMNA afio 2023.

Fuente: Archivos del Regimiento Logistico N° 3 “Victoria”

El Servicio Interregional de Transporte del Ejército (SIRTE), la Agrupacion de
Transporte Interregional del Ejército (ATIRE) y el Batallon de Transporte N° 2

“Limache”.

Por O/Cdo. CJE. DPE. Depto. I1/2 N° 54, de 23 de octubre
de 1975 (B/O. N° 44, del 03.NOV.1975.), se llama a con-
curso a personal de SG2. y CB1. del Escalafon N° 31
“Transporte y Conductor de Vehiculos Motorizados”,
para desempefiarse como conductores en la compafiia
de transporte de buses interregionales para pasajeros,
servicio dispuesto crear por el Estado Mayor General del
Ejército, bajo dependencia de la Jefatura de Transporte
del Ejército, con la intencién de conformar un escalafén
especial (conductores de buses interregionales), para
los vehiculos que haran viajes con pasajeros de la insti-
tucion entre Santiago-Arica, Santiago-Concepcion-Puer-
to Montt e intermedios.

Se disponen, ademas, otros detalles relativos a tramita-
cion de documentos, requisitos, proceso de seleccion,
perfeccionamiento y plazos.

Mediante esta orden de comando, se comenzé a crista-
lizar oficialmente la intencién del CJE de crear este ser-
vicio, especialmente para solucionar los problemas de
aislamiento del personal militar de la zona norte, debido a
la suspension del ferrocarril longitudinal hacia dicha zona
y considerando la necesidad de contar con medios ade-
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cuados que permitieran el desplazamiento de unidades
cuando la situacién lo impusiese, con seguridad, rapidez,
economia y, sobre todo, confiabilidad, al ejecutarse el
transporte con medios propios.

De acuerdo con las indicaciones del escalén superior,
desde comienzos de 1975 a la Jefatura del Servicio de
Transporte le cupo realizar una serie de estudios y activi-
dades, tendientes a organizar, dotar y normar el funciona-
miento de dicha agrupacion.

Por O/Cdo. EMGE. DOE. Depto. TT.O/E.y TT.D. N° 6030/11,
de 21 de enero de 1976, se aprueba y pone en vigencia,
entre otras, la TD N° 133, “Servicio Interregional de Trans-
porte del Ejército”, oficializandose su creacion mediante
la O/Cdo. JEMGE. (R) N° 4300/7 de 10 de febrero de 1976
gue dio vida institucional al SIRTE.

No obstante, cabe destacar que, con fecha 2 de febrero
de 1976, el SIRTE ya habia comenzado su funcionamien-
to, prestando servicios a la Escuela del Servicio Auxiliar
Femenino del Ejército (ESAFE), para realizar una gira de
estudios de 240 cabos alumnas entre Guayacéan, Puerto
Montt y lugares intermedios, hasta el 12 de febrero de
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1976, conforme con lo dispuesto en la O/Cdo. EMGE SE-
CRET N° 3819/1 del 6 de enero de 1976.

En esa fecha contaba con 10 conductores, 10 buses
pullmany 17 taxibuses. Posteriormente fue incrementando
su personal de conductores, se les destiné algunas cabos
femeninas como auxiliares de viaje y clases de reserva
como sobrecargos, dando inicio a los recorridos de
itinerario, previstos inicialmente una vez por semana.

Al mando de un oficial jefe de transporte y contando con
cuatro oficiales subalternos, este servicio fue desarro-
llando una gama cada vez mas amplia de actividades, en
forma paralela a aquellas comunes a toda unidad militar,
particularmente la habilitacién de un local de la Empresa
de Transportes Colectivos del Estado que le fue asignado
como cuartel en la calle Victoria de Santiago, ademas de
la capacitacion de su personal (conductores, auxiliares,
sobrecargos), en establecimientos extrainstitucionales.

Su funcionamiento se realizaba conforme con la politica
de autofinanciamiento que le fue impuestay a los estudios
de costos y sistemas contables elaborados por el propio
servicio, resultando apreciablemente convenientes para
los usuarios desde el punto de vista econdémico.

Sin embargo, ya con fecha 15 de junio de 1976 se efectud
una reunion de coordinacion presidida por el DGLE, con
la participacion de oficiales delegados de esa Direccion,
DPE, DINT, CINGE., del Jefe del Servicio de Transporte y
del Cdte. del SIRTE, con la finalidad de optimizar su funcio-
namiento, determindndose su organizacién empresarial a
semejanza de una empresa particular. Producto de esta re-
unién, se impartieron una serie de misiones particulares a
la DPE, DINT, DGLE, DMG, CINGE y Jefatura de Transporte,
tendientes a mejorar diversas situaciones en beneficio del
objetivo global.

Posteriormente, por O/Cdo. EMGE JEFTRE Ne 4300/17, de
17 de agosto de 1976, se establecen las normas de fun-
cionamiento del SIRTE, que disponian, en general, que la
Jefatura del Servicio de Transporte seria el organismo en-
cargado de controlar su funcionamiento, misién e itinera-
rios, coordinaciones con los comandantes de la |, Ill, IV y VI
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Divisiones de Ejército, procedimiento para los usuarios y,
finalmente, ordenaba a la Jefatura de Transporte elaborar
su Reglamento Orgénico y de Funcionamiento, el que fue
aprobado por O/Cdo. EMGE DOE Il N° 6437/50/65, de 3 de
junio de 1977.

Producto de la dinamica de su funcionamiento, de acuer-
do con lo dispuesto mediante la O/Cdo. EMGE DOE V (S)
N° 6030/109/356 de 5 de julio de 1977, pasé a denominarse
Agrupacion de Transporte Interregional del Ejército (ATI-
RE), manteniendo en lo general sus funciones originales.

La Direccion de Planeamiento del Ejército efectud el 31
de octubre de 1979 un detallado estudio de la situacion de
la ATIRE, en el que, previo andlisis de los factores medios
(personal, material e infraestructura), capital, actividades,
beneficios y rendimientos, estimé que la unidad aportaba
a la institucién un servicio que le facilitaba los traslados y
movimientos de personal y unidades, ademas de otros ma-
teriales sensibles y urgentes; que se autofinanciaba, con
la sola excepcién de los sueldos, y que proporcionaba al
personal de la Institucion y sus familiares un medio mas
econémico para trasladarse entre Arica y Puerto Montt,
proponiendo entre otras materias la continuacién de su
funcionamiento sin alterar su dotacion de personal y ma-
terial, sino que planificando un crecimiento en forma racio-
nal, para que en un lapso de cinco afios a contar de 1980, la
agrupacion contara con el total de su dotacién.

Con fecha 7 de agosto de 1980, el DGLE informé al JEMGE,
entre otros aspectos relacionados con la ATIRE, la dismi-
nucion del promedio de utilidades en diferentes periodos
del afio, por las variaciones de pasajeros y el imperativo de
cumplir los recorridos de itinerario normalmente, con me-
nos de los dos tercios de pasajeros que precisaba para fi-
nanciar los viajes de larga duracion, debido a que prestaba
misiones como correo militar, concluyendo que la ATIRE
cumplia la misién para la cual fue creada en sus aspectos
operativos y de bienestar, sugiriendo ademas, incluirla en
el plan de revista de la IGE.

Debido a larevista efectuada por la Inspectoria General del
Ejército a la ATIRE entre el 24 y 28 de agosto de 1981y con
el informe evacuado por el Jefe del Servicio de Transporte



en relacién con las observaciones hechas por aquella, el
DGLE dicté con fecha 3 de febrero de 1982 las siguientes
disposiciones atingentes a la Agrupacion:

- Autorizacién para suspender o restringir en algunas
épocas del afio aquellos recorridos no rentables, pero
manteniendo el traslado de la valija militar en vehiculos
menores.

- Aumento de tarifas semestrales previa aprobacion de la
DGLE.

- Autorizacién para ampliar el beneficio de viajar en sus
medios a todos los familiares del personal militar y no solo
a las cargas reconocidas, como asimismo a los miembros
de otras instituciones de la Defensa Nacional y sus respec-
tivas cargas.

- Proponer tarifado por todos los servicios de encomien-
das efectuadas, incluyendo revistas militares y valijas del
correo militar, por entonces exentas de pago.

- Satisfaccién institucional de aquellas necesidades de
recursos financieros mas indispensables y que no tenfan
relacion con la operacion fundamental de la ATIRE.

- Proposicién de un plan concreto de enajenacion de bu-
ses de la ATIRE, indicando liquidez probable y su inversién
en material nuevo.

- Autorizacion limitada para prestacién de servicios a or-
ganizaciones extrainstitucionales, colegios, entidades de-
portivas y sociales, municipales, etc., solicitados en forma
oficial a la Institucién.

Todo lo anterior tuvo como objetivo final disminuir las pér-
didas que en determinados periodos del afio se producian
en la ATIRE, permitiéndole mayores ingresos o economi-
zandole algunos gastos innecesarios.

Por Oficio VCJE Ne 3192/280 del 4 de noviembre de 1982,
se dispuso que la DIRPLANE realizara un estudio de las
funciones de la ATIRE, cuyo resultado fue emitido por me-
morandum del 17 de agosto de 1983 y en el cual, después
de analizar su capacidad operativa, su funciéon de bienes-
tary costos, se concluye indicando la conveniencia de que
se emplee todo su personal y medios solo en transportes
operativos, con lo que se asegura mantener el material
en buenas condiciones y permanentemente operacional
para movilizar una cantidad de 1.330 personas. Se demos-
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tré con cifras el fundamento financiero que apoyaba la
presentacion anterior, se sefiala que tanto el beneficio de
bienestar que se proporciona al personal, como la funcién
correo militar, son factibles de realizar empleando medios
privados, previo estudio de costos, eficiencia y seguridad.

Por O/Cdo. VCJE. JEMGE. DIRPLANE N° 3192/438, de 8 de
noviembre de 1983, se determinan las nuevas funciones
de la Agrupacién de Transporte Interregional de Transpor-
te del Ejército, la que a contar del 1 de diciembre de 1983
pasa a cumplir exclusivamente funciones de transporte de
personal, ordenando que el Comando de Apoyo Logistico,
en coordinacién con la DOE, eleve la proposicion de una
nueva organica de la unidad, considerando sus medios y
aquellos con que contaba el Batalléon de Transporte N° 1
“Huelén”, para efectos de transportes operativos. Asimis-
mo, se imparten otras misiones al JEMGE, CAAE, y DIFE,
para continuar ejecutando las funciones de bienestar de
personal y correo militar con medios extrainstitucionales.

Con esta disposicién superior se completé el ciclo de vida
oficial de la ATIRE, interesante experiencia liderada por el
Servicio, que significé esfuerzos anénimos y extraordina-
rios a muchos de sus integrantes por mantener el objetivo
perseguido, verdadero desafio por constituir la primera ex-
periencia de autofinanciamiento de una unidad de trans-
porte que, ademés de enriquecer la preparaciéon general
de quienes participaron de una u otra forma en su devenir,
demostré finalmente la absoluta incompatibilidad entre
una empresa de tipo comercial como la que se proyectd
e intenté materializar, y el sistema administrativo militar
que finalmente prevalecié, al final de lo cual el Servicio re-
sulté favorecido con mayores medios y el concepto que,
en las diversas oportunidades en que los organismos insti-
tucionales ejercieron sus atribuciones fiscalizadoras, dejé
constancia de la capacidad, abnegacion y profesionalismo
de sus integrantes, en el cumplimiento de la importante
mision original y real de servir como érgano ejecutivo prin-
cipal del transporte operativo Institucional.

El cuartel de la ATIRE se encontraba ubicado en la calle

Victoria N° 620, Santiago, y durante su corta existencia
tuvo los siguientes comandantes:
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N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
1 Teniente Coronel  Pedro Villa Beltran 1975 -1979
2 Teniente Coronel  Guillermo Soto Soria 1979 - 1982

Por Decreto Supremo EMGE AUD N° 591, del 5 de julio de
1984, SE el Presidente de la Republica, CGL Augusto Pino-
chet Ugarte, decreta la creacion del Batallén de Transporte
Ne 2 “Limache” en la ciudad de Santiago y dependiente de
la Jefatura de Transporte del Ejército, facultando al Ejército
para determinar su organizacién y misiones, no significan-
do aumento en las plantas de personal autorizado.

Para lo anterior, se dispone que la unidad se organice en
base a los medios humanos y materiales de la ATIRE, man-
teniendo su cuartel en la calle Victoria N° 620, Santiago. En
su conformacion también recibié los medios de transporte
de personal con que contaba el Batallén de Transporte Ne 1
“Huelén”, asi como la responsabilidad de continuar prestan-
do el servicio de recorrido de guarnicion.

En relacion con su mision, esta consistia en ejecutar con
sus medios organicos, conforme ordenaba la JEFTRE, el
transporte operativo del Ejército, trasladando unidades
completas, personal por licenciamiento, acuartelamiento y
servicios de guarnicién, por razones de seguridad interior,
realizando con eficiencia y oportunidad la funcién para la
cual fue creado.

Su nombre fue propuesto por la Jefatura de Transporte
del Ejército, en conmemoracion al hecho histérico de ha-
ber sido la ciudad de San Francisco de Limache la primera
guarnicion oficialmente asignada a una unidad del servicio.
El nombre “Limache” proviene de la lengua indigena y sig-
nifica “gente de Lima’, remembranza que se empled en me-

Estandarte de Combate del Batallon de Transporte N° 2 “Limache”.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

moria de los soldados combatientes chilenos que tomaron
parte en la Guerra del Pacifico, estuvieron en Lima y regre-
saron victoriosos.

Por Decreto Supremo N° 824 de 18 de junio de 1988 se dis-
pone su fusién con el Batallon de Transporte N° 1 “Huelén’,
creando el Batallén de Transporte del Ejército, unidad que
centralizé las funciones de transporte operativo, logistico y

administrativo de la Institucién.

El Batallén de Transporte N° 2 “Limache” se mantuvo en
funcionamiento hasta el afio 1988 y durante su breve exis-
tencia tuvo los siguientes comandantes:

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
1 Teniente Coronel Héctor Zuniga Maturana 1983-1984
2 Teniente Coronel Mario Vergara Valenzuela 1984-1986
Teniente Coronel Rocco Lancellotti Tamborino 1986-1988
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La Jefatura de Transporte del Ejército tuvo su origen en
los antiguos departamentos de transporte que existie-
ron en el EMGE, en forma paralela a las primeras Uni-
dades del Servicio, pero desvinculados de las mismas
ya que mientras los primeros cumplian funciones de
asesoria en el més alto nivel institucional, las segundas

JEFATURA DEL
ESTADO MAYOR
Academia de
Guerra Ayudantia
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e

desarrollaban sus actividades ejecutivas encuadradas
en las unidades operativas de aquel entonces, sin que
mediara ninglin nexo técnico entre ambos organismos.
En sintesis, el Servicio existia, pero sin una estructura
integral y sin un organismo orientador del futuro o pro-
yeccion del mismo.

JEFATURA DEL
ESTADO

MAYOR

Academia de Ferrocarrileros

Guerra
| Subjefatura
1 1 1 1
Departamento Departamento Departamento Seccion Levantamiento Informaciones Transporte Central
Central Informaciones Transporte Historia

Durante el afio 1906, el general Patricio Larrain Alcalde propone
al Ministerio de Guerra una reforma de los mandos superiores,
quedando el Estado Mayor General constituido por los siguien-
tes departamentos, los cuales obedecen al modelo aleman im-
plantado en la época, como se muestra arriba de este texto.

En 1924 se dictd el "Reglamento Orgénico del Ejército” y el 29 de
agosto 1925, el de "Atribuciones de los comandos y autoridades”.
En este Ultimo, el Estado Mayor quedd integrado por una jefatura,
una subjefatura, tres departamentos y una seccién, tal como lo
muestra la figura superior.

Los cambios efectuados en los afios 1919 y 1925 son concordantes con la situacidn externa e interna del pais en esos momentos, la cual llevaria a nues-
tro Ejército a reorganizarse y adaptarse a las necesidades de los nuevos tiempos.

Al respecto, se pueden apreciar los organigramas inicia-
les de la Jefatura del Servicio y sus posteriores cambios
conforme a las directrices del Alto Mando institucional,
que gradualmente fueron ajustando su funcionamiento,
al engranaje logistico institucional, conforme a las exi-
gencias propias de un ejército moderno capaz de asumir
sus areas de responsabilidad.

Sin embargo, desde mediados de 1953, oportunidad en que
se designé como jefe del Departamento de Transporte al
coronel Pedro Vergara Morales, primer representante del
Escalafén de Transporte que ocupd dicho cargo, tanto él
como los oficiales méas antiguos del Servicio que lo suce-
dieron, fueron ampliando paulatinamente su funcién hacia
aspectos de organizacion y funcionamiento de las unida-

des de transporte, haciendo con esto cada vez mas evi-
dente la necesidad de adecuar la estructura del Servicio.

Fue asi que, derivado de las diferentes politicas del man-
do, dicho Departamento de Transporte, dependiente en su
origen de la DOE, posteriormente, pasé a formar parte de
la Direccién de los Servicios del Ejército, fue declarado en
receso entre los aflos 1961y 1968, reactivado y encuadrado
en la DGLE en marzo de ese Ultimo afio, para, finalmente,
pasar a depender otra vez de la DOE a partir del afio 1969.

Se desempefiaron como jefes del Departamento de

Transporte en el Estado Mayor General del Ejército los si-
guientes oficiales:
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N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
1 Coronel (Artilleria) José Santa Cruz Errazuriz 1938-1942
2 Coronel (Artillerfa) Hernan Cortés Maldonado 1942-1945
3 Coronel (Artillerfa) Manuel Délano Diaz 1945-1946
4 Coronel (Artilleria) Benjamin Escobar Moreira 1947-1947
5 Coronel (Artillerfa) Pedro Calderon Valencia 1947-1948
6 Coronel (Artilleria) Adolfo Bonzo Lopehandia 1948-1948
7 Coronel (Artilleria) Pedro Vergara Morales 1948-1953

Se llegd asi al afio 1972, en el que se dispuso el cambio de
dependencia del antiguo Departamento V “Transporte” de
la DOE a la DGLE, como “Jefatura del Servicio de Trans-
porte del Ejército’, mediante la O/Cdo. CJE. N° 6010/43 del
10.NOV.972. y publicado en el B/O Ne 47 del 20.NOV.972,, fi-
jandosele, ademas, la siguiente organica provisoria:

JEFATURA DEL
SERVICIO DE
TRANSPORTE

Departamento II
Departamento I “Transporte y
“Planes y Ordenes”

Acarreo Logistico”

En este documento, ademaés, se determinan las funciones

genéricas que le corresponde desarrollar para el cumpli-
miento de sumisiény se ordena ala DGLE proponer las fun-
ciones especificas que deberan cumplir los departamentos
que la integran, indicando que su organizacién no significa-
rd un aumento de dotacion de personal, dejando sin efecto
la O/Cdo. EMGE.DOE.II/2 N° 71 del 9 de junio 1969.

Considerando la conveniencia de centralizar las activida-
des destinadas a la atencién de las necesidades de trans-
porte y acarreo logistico, la Orden Comando que dispone
esta reestructuracion le asigna, ademas de su tradicional
funcion directiva como organismo técnico asesor del
mando, capacitado para planificar los transportes de la
institucién, otras funciones de caracter ejecutivo, como
son: “Ejercer la direccion técnica del Servicio de Trans-
porte del Ejército”y “con los medios a disposicién del Es-
calon Ejército, efectuar las entregas a las UU.OO. en sus
zonas jurisdiccionales”.
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Concordante con este Ultimo aspecto, al afio siguiente se
dispone por D.S.EMGE.DOE.II/2 N° 301 del 30 de mayo de
1973, la subordinacién del Batallén de Transporte del Ejér-
cito, que hasta ese entonces dependia de la || DE, como
unidad ejecutiva propia, iniciando la jefatura a partir de
ese momento una funcion dual, es decir, directiva y eje-
cutiva, la cual realizé hasta el afio 1998.

Derivado de los acontecimientos que afectaran a nuestro
pals con fecha 11 de septiembre de 1973, se puso a prueba
su reciente organizacion al tener que cumplir con los re-
querimientos que la situacion iba imponiendo al gobierno
militar, entre los cuales se pueden destacar:

- Organizacién y empleo de columnas de camiones y
microbuses civiles, puestos voluntariamente a dispo-
sicién del Ejército por la Confederacion de Transpor-
tistas, entre los meses de septiembre y diciembre de
1973, realizando con la Jefatura de Transporte los movi-
mientos de unidades y relevos de personal.

- Coordinacion con la Fuerza Aérea para el traslado de
personal desde el norte del pals, requerido para relevar
y reforzar al personal destacado en misiones de patru-
llajes y de seguridad interior en la zona central.

- Conformacion de un pool de vehiculos, con el fin de
satisfacer las necesidades de traslados de las autori-
dades de gobierno.

- Utilizacion de buses para reforzar unidades, tanto del
Ejército como de la Fuerza Aérea y de Carabineros.

- Coordinacion con la Armada para traslado en naves de
dicha Institucién de material de guerra a zonas fronte-
rizas, a raiz de las tensiones externas que se comenza-
ban a vivir con paises vecinos.



A comienzos de 1976, la Jefatura de Transporte presen-
taba la siguiente organica, de acuerdo con su TD N°131:

Ayudantia
Personal

JEFATURA DEL
SERVICIO DE
TRANSPORTE

Ayudantia
General

Pool de
Vehiculos

[P)Iea[')_l?;it‘;r:%r:]m Departamento Departamento Departamento
Y de Transporte de Acarreo de Logistico

Estudios

En cuanto a las unidades dependientes, ademas del Bata-

ll6n de Transporte del Ejército, contaba con la Agrupacion
de Transporte Interregional y una Compafiia de Mudanzas,
todas organizadas a base de tablas de distribucion (T.D.).

Esta estructura refleja un periodo de adaptacion, en el
cual lajefatura desarrolla su orgénica directiva y ejecutiva
de acuerdo con las necesidades que le impone la amplia-
cion y naturaleza de sus funciones y a la estructura que
en ese momento se estimé daba solucion a ellas.

Por D/S VCJE.CALE. N° 717 del 30 de agosto de 1982 (B/O
Ne 38 del 20 del septiembre de 1982) y con motivo de la
creacién del Comando de Apoyo Logistico del Ejército
(CALE), se cambid la denominacién y dependencia de
los servicios logisticos institucionales, de acuerdo con la
conveniencia de actualizar las estructuras organicas del
Ejército, acorde con sus necesidades.

Por lo tanto, las antiguas Direcciones de Intendencia,
Material de Guerra y Sanidad pasan a denominarse Je-
faturas, las que junto con las de Transporte y Veterinaria,
ademas de la Direccion de Fomento Equino y Remonta,
integraran el CALE, derogando otras disposiciones con-
trarias sobre la materia.

Este cambio de dependencia significd una variacién po-
sitiva del conducto regular para los servicios logisticos,
dada la dependencia del CALE con el VCJE, al cual se lle-
gaba anteriormente a través de la DLE y JEMGE, produ-
ciéndose de esta manera la participacién de las otras Di-
recciones (Personal, Inteligencia, Operaciones, Finanzas),
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en las presentaciones al escalén superior institucional de
problemas dominantes de los servicios, lo que provocaba
una mayor demoray, en algunas oportunidades, variacio-
nes de enfoque de la situacion planteada originalmente.

Con los cambios experimentados a fines de 1982, pro-
ducto de la dinamica institucional, la Jefatura adopta una
nueva estructura que, fundamentalmente, cambia su de-
pendencia de la DLE al CALE, incorpora la Plana Mayor,
mantiene los departamentos matrices que asesoran al
Jefe de Transporte del Ejército y, en cuanto a unidades
dependientes, no considera la Compafifa de Mudanzas y
reemplaza la ATIRE por el Batallon de Transporte N° 2 “Li-
mache’, transformando la funcién primitiva de esta Gltima
en una, exclusivamente, de transporte operativo.

Jefe y Grupo Ayudantia
Personal Personal
Plana Mayor
Plana
Mayor
Ayudantia
General

a de
Seguridad

JEFATURA

Oficina de
Ops. y Mov.

Q
=
a

o

Seccion Cuartel
| 1 |

i I Depto. II Depto. II1 Depto. IV
Planificacién y . 5 L
Estudios Tr. Operativos Tr. Logistico Adm. y Estad.

En el afio 1999 vuelve a experimentar una nueva organi-

—

ca, producto de los cambios derivados del proceso mo-
dernizador en que se encontraba involucrada la Institu-
cién, ya que mediante Decreto SSG 4003/6030 (S) N° 196 de
22 de abril de 1999, se divididé en una Jefatura de Trans-
porte solamente con funciones directivas, la que pasé
a depender de la DLE y una asesoria de transporte, que
permaneci6 encuadrada en el CALE, con funciones neta-
mente ejecutivas.

La Jefatura de Transporte tuvo entonces como principal fun-
cion asesorar al Alto Mando del Ejército a través de la DLE,
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en la planificacién y control de todas las actividades relacio-
nadas con el transporte administrativo, operativo y logistico
a nivel institucional, con medios propios o asignados, tanto
en tiempo de paz como de guerra y, eventualmente, a otras
instituciones de las FRAA. y organismos gubernamentales.
Para ello contaba con la siguiente estructura:

JEFATURA DE
TRANSPORTE
[Jefatura y Grupo JEFATURA
Personal | | |

Plana
Mayor

Centro de
Mensaje

“Planificacién “Transp. Operat.
y Estudios” y Logistico™

Departamento ] [ Departamento I

A partir del 14 de diciembre de 2006, conforme con lo
dispuesto por O/Cdo. CJE.EMGE.DLE.I. N° 6030/180 de la
misma fecha, la Jefatura de Transporte deja su dependen-
ciadela DLEy se integra al CAF, organismo creado el 1de
enero de 2006 y que junto al CGP, tiene por misiéon mate-
rializar la funciéon matriz “Apoyar” en la Institucién, siendo
uno de los pilares en los que se sustenta el accionar del
Ejército, junto a las funciones “Planificar” (EMGE),"Accio-
nar”y “Preparar”(COT) y “Preparar” (CEDQOC).

Posteriormente, por orden CAF N°6030/14 de 14.FEB.2007,
la Jefatura de Transporte del Ejército fue encuadrada en
la Divisién Logistica (ex CALE), organismo subordinado
del CAF, en donde se fusiona con la Jefatura de Ejecucién

SINTESIS HISTORICA DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE

de Transporte y Distribucion de dicha Divisiéon, mante-
niendo esta Ultima denominacién y volviendo a reunir las
funciones directivas y ejecutivas del Servicio.

Por Decreto Supremo MDN SSG DEPTO. II/1 N° 6030/94
de 14.MAR.2007 y solamente para fines legales, se supri-
me la Jefatura de Transporte dependiente de la Direccion
de Logistica del Ejército, la cual en la practica habia de-
jado de funcionar desde diciembre de 2006, al igual que
las Jefaturas de Material de Guerra, Intendencia y Veteri-
naria, continuando en funciones la Jefatura de Ejecucion
de Transporte y Distribuciéon encuadrada en la Divisién
Logistica.

EI2009y por O/Cdo. CJE EMGE DOE llc/1(R) N°6030/125
de 15 de diciembre de dicho afio, se dispone la rees-
tructuracién orgénica y se fija una nueva misién para
la Division Logistica, disponiéndose que la Jefatura de
Ejecucién de Transporte y Distribucién, a partir del 1 de
enero de 2010, pase a denominarse Jefatura de Trans-
porte (JEFTRANS).

Por Decreto Supremo MDN.SS.FF.AA. Depto. II/1. (G)
N° 6030/156 de 15.JUN.2010, se ratifica lo anterior y se
dispone que la Jefatura de Ejecucion de Transporte y Dis-
tribucion, pase a denominarse Jefatura de Transporte, de-
pendiente de la Divisién Logistica.

Actualmente, la Jefatura de Transporte desarrolla sus mi-
siones y tareas especificas, conforme a la organica con-
signada en su ROF (RAO-02233 Ed. 2015):
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Desde el afio 1972, a la fecha, se han desempefiado como Jefes del Servicio de Transporte los siguientes oficiales ge-
nerales y superiores:

GDB JOSE B. PIUZZI MUNOZ GDB PEDRO HOWARD FUENZALIDA BGR. GUILLERMO SOTO SORIA CRL. CLAUDIO IRIBARRA LOPEZ
1972-1981 1981-1987 1987-1989 1989-1990

CRL HECTOR SALDANA SEPULVEDA GDB JUAN STUVEN SILVA GDB RAUL CARVAJAL DAVISON GDB RENE NORAMBUENA VELIZ
1990-1991 1991-1992 1992-1994 1994-1996

BGR. RENE SOTO CONTRERAS CRL. JOVINO PENALOZA LOPEZ CRL. NICOLAS PEREZ CRESPO

GDB JUAN FERNANDEZ BERARDI
1996-1997 1997-2001 2001-2008 2008-2012

CRL. JOSE BASCUNAN ARANCIBIA
2019-2021

CRL. HUMBERTO LOGUERCIO PONCE
2012-2013

CRL. LUIS FERNANDEZ MUNOZ
2021-2024
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SECRETARIA
ESTUDIOS DE
TRANSPORTE

¥ o,

Insignia de la Secretarfa de Estudios

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

La Secretaria de Estudios de Transporte (SET), depen-
diente de la Escuela de los Servicios y Educacion Fisica,
tuvo su origen en el Centro de Instruccién y Docencia
de Transporte, el cual inici6é sus actividades docentes a
partir de enero de 1993 en el cuartel del ex Batallon de
Transporte del Ejército ubicado en la comuna de Renca.
Esta pequefia unidad dependia administrativamente de
dicho batallén y, en el aspecto docente, del Comando de
Institutos Militares (CIM).
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Centro de Instruccion y Docencia de Transporte, afio 1997.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

El propdsito fundamental de este Centro de Instruccion
y Docencia de Transporte (CIDTRE), fue ejecutar los cur-
sos docentes y de capacitacién para los oficiales y cua-
dro permanente del Servicio de Transporte programados
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anualmente por la Institucion, tales como: Curso de Apli-
cacién para Comandantes de UFs de Transporte, Curso
Béasico para Oficiales Subalternos, Curso de Aplicacién
para SG2, Curso Basico para Conductores de Vehiculos
Motorizados, CIMOT, etc.

El' 1 de febrero de 1996 recibe al primer curso de oficia-
les subalternos del Servicio, los cuales, de acuerdo con
las orientaciones del CIM, debian cumplir con un pe-
riodo préactico de tres meses posterior a su egreso de
la Escuela Militar, con la finalidad de aplicar los cono-
cimientos adquiridos en su periodo formativo en dicho
instituto matriz.

Posteriormente, en marzo del mismo afio, se inician en
forma regular los cursos de Aplicacién para Comandan-
tes de UFs de Transporte.

En el afio 1998 el Centro de Instruccién y Docencia de
Transporte del Ejército (CIDTRE) pas6 a denominarse Se-
cretaria de Estudios de Transporte (SET), dependiendo de
la Escuela de los Servicios y Educacién Fisica del Ejército,
y, a partir de ese afio asume la responsabilidad de mate-
rializar en forma regular el funcionamiento de los cursos
de aspirantes a clases de transporte (segundo afio), que
hasta el afio anterior se ejecutaban en la Escuela de Sub-
oficiales del Ejército.

En diciembre de 1998, la SET se traslada a sus nuevas
dependencias ubicadas en la comuna de Conchali, es-
pecificamente al Batallén Logistico del Ejército N° 1 “Be-
llavista’, en la comuna mencionada. Estas instalaciones
fueron especialmente disefiadas para la labor docente
y consideraron tres modernas aulas, oficinas y un pabe-
[lon anexo para el alojamiento de 20 oficiales alumnos.

Durante el afio 1999 se mantuvo la materializacion de
cursos, tanto para oficiales como para clases de trans-
porte, siendo destacable el desarrollo de un curso a dis-
tanciay uno de modalidad mixta para SG2 de transporte,
constituyendo este Ultimo, el primer curso realizado por
la institucion a personal del servicio, lo que represent6



Secretaria de Estudios de Transporte en el Cuartel del RLE N°1"Bellavista”
afo 2005.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

una instancia de perfeccionamiento profesional rele-
vante, conforme a la linea de carrera de dicho personal.

En el afio 2009 y, como fruto de la reestructuracion del
plan educativo de la Escuela de los Servicios y Educa-
cion Fisica, la SET se trasladé a las dependencias de este
instituto en el Campo Militar La Reina, lugar en donde fi-
nalmente el afio 2014 se integré como parte de su Secre-
tarfa de Estudios, dando un énfasis a su identidad como
Escuela, buscando una optimizacién de los recursos,
principalmente de los medios humanos, para materiali-
zar el nuevo desafio educativo que enfrentaba la Institu-
cion, la educacion “por competencias”.
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Actualmente, el gran desafio de la Jefatura de Estudios
de la Escuela de los Servicios, es optimizar el empleo
de sus recursos, con la finalidad de acrecentar el pro-
fesionalismo y acervo cultural del personal de los Ser-
vicios Logfsticos, entre estos los oficiales y suboficiales
en curso del Escalafén de Transporte, por intermedio de
las diferentes instancias educativas que desarrolla y asfi
conquistar un espacio dentro del que hacer académico
institucional.

Frontis de la Escuela de los Servicios, afio 2018.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Desde su creacion, el cargo de Secretario de Estudios del
Servicio de Transporte fue ocupado por los siguientes ofi-
ciales jefes:

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO OBS.
1 Mayor Jovino Pefaloza Lopez 1993-1994
2 Mayor José Pino Nawrath 1995-1997 CIDTRE
3 Mayor José Pino Nawrath 1998-1999
4 Mayor Victor Roman Orellana 2000-2004
5 Mayor Héctor Ettori Badilla 2005-2006 oET
6 Mayor Raul Arce Salinas 2007-2010
7 Mayor Christian Consolo Aravena 2011-2013
8 Mayor Joel Otérola Venegas 2013-2014

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
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CAPITULO I

Regimiento Tradicional de Transporte

Esta organizacion fue creada en 1952 con el nombre de
“Circulo de Oficiales del Arma de Tren en Retiro’, asignan-
dosele como patronimico al general Ramén Cafias Pinochet.

"Siempre fiel"
"Por la Patria, el Servicio y la Amistad"

Endicho afio, un grupo de oficiales en condicién de retiro,
entre los que se pueden mencionar al CRL.(R) Pedro Avila
Pino, TCL.(R) Pedro Castro Cortés, MAY.(R) Carlos Lizama
Medina, CAP.(R) Luis Benoni Lovera y CAP.(R) Osvaldo
Cifuentes Moraga, dirigidos por el entonces teniente co-
ronel Bonifacio Reyes Sanchez, se reunieron en el local
del Circulo de Veteranos y Oficiales de Av. Bernardo O Hi-
ggins N° 1438 y tomaron la acertada decision de crear la
corporacién, con objetivos sumamente claros, que han
permitido mantenerla vigente hasta nuestros dias. Su
acta de fundacion esté fechada el 27 de febrero de ese
afio, sin embargo, por acuerdo undnime de sus integran-
tes, se ha fijado el dia 8 de septiembre de cada afio como
la fecha de celebracion de su aniversario.

Las metas de este regimiento continlan siendo las de
unir y acrecentar los vinculos de amistad de sus asocia-
dos contraidos durante la carrera militar, tanto en condi-
cion de retiro como en servicio activo; mantener las tra-
diciones militares; difundir los sentimientos patriéticos;
cultivar el compafierismo; y propender al mejoramiento
cultural, social y econémico de sus asociados, con pres-
cindencia absoluta de credos politicos y religiosos.
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Esta Unidad fue creada inicialmente solo para oficiales de
Transporte y con el correr del tiempo se permitio la incor-
poracion de oficiales de Ayudantia General y de Bandas,
de acuerdo con las nuevas disposiciones estatutarias, las
cuales fueron aprobadas por los asistentes a la reunién
celebrada el dia 31 de marzo de 1995 y la que fue reducida
a escritura publica el 29 de mayo del mismo afio.

A continuacién se transcribe parte de los estatutos:

“El Titulo I., Del nombre, domicilio, objeto, duracién y fina-
lidad”, dice en los siguientes articulos, lo siguiente:

Art. 1o Créase la Corporaciéon denominada “Regimiento
Tradicional de Transporte”.

Art. 20 Esta Corporacion tendra su domicilio en la co-
muna de Santiago, provincia de Santiago, Regién Metro-
politana. Su duracion sera indefinida, el nimero de sus
socios ilimitado y reconociéndose como fecha de fun-
dacion el veintisiete de febrero de mil novecientos cin-
cuentay dos.

Art. 3° Lasfinalidades de este Regimiento seran propen-
der a la reunién, en una organizacioén unitaria, de los ofi-
ciales de Ejército de los Servicios de Transporte, Ayudan-
tia General y Bandas, es decir, de aquellos escalafones
de oficiales de Ejército que tienen como caracteristica
comun, que sus componentes hayan iniciado su carrera
en la Institucion como miembros de su cuadro perma-
nente y que, cumpliendo los requisitos, hayan optado por
uno de estos servicios. Ahora se relinen para fomentar
el amor a la Patria y al Ejército, y acrecentar los vinculos
de amistad de sus asociados, ya sean éstos en retiro o
en servicio activo; mantener la tradicion militar, cultivar
el compafierismo; y propender al mejoramiento cultural,
social y econémico de sus componentes.

Art. 40 La Corporacion no persigue fines de lucro o sin-
dicales y no podra desarrollar actividades de caracter
politico partidista ni propagar ideologias politicas, reli-
giosas ni filosoficas.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
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Actualmente, el Regimiento Tradicional de Transporte, En el marco de su estatuto, el Regimiento Tradicional de
con sede en el Palacio Rios ubicado en Avda. Libertador  Transporte “General Ramén Cafas Pinochet”, considera
Bernardo O'Higgins N° 1452, Santiago, cuenta con unto-  su participacion anual de varias actividades, entre las
tal de 40 oficiales en retiro, como asociados, y con la si- cuales se cuentan las siguientes:
guiente directiva para el periodo 2023/2024:

- Aniversario del Servicio de Transporte (misa y ceremo-

Comandante : Asp.CRL. German Romero Vera. nia militar).

2° Comandante : Asp.CRL. Juan Maureira Zapata. - Saludos de los Regimientos Tradicionales a la Institu-

Secretario . Asp. MAY. Valentin Mufioz Carrasco. cion en el dia de las Glorias del Ejército (participacion

Tesorero . Asp. TCL. Francisco Parada Méarquez. de ceremonia militar en el Museo de Historia Militar).

Directores . Asp.CRL. Leonel Figueroa del Canto. - Aniversario del Regimiento Tradicional de Transporte.
Asp. CRL. José Pino Nawrath. - Celebracion de cumpleafios de los socios del Regi-
Asp. TCL. Carlos Vasquez Gonzélez. miento Tradicional de Transporte.

- Celebracion de los aniversarios de los Servicios de

Ayudantia General y Bandas.

Regto. Tradicional de Transporte Santiago, 04 Junio 2023 2. Misa en Capilla Escuela Militar.
“Del General Ramén Cafias Pinochet” !

BOLETIN INFORMATIVO 2/2023

ACTIVIDADES REGIMIENTO TRADICIONAL DE TRANSPORTE CON MOTIVO
DE CONMEMORARSE EL 117° ANIVERSARIO DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE DEL EJERCITO

1. Ceremonia aniversario en sede del Rgto. Alocucion del Cdte. del Rto. Tradicional, Crl. Germén Romero Vera.

i ol raii i ok i Dia viernes 26 de Mayo 2023, una delegacién de 9 integrantes del Regmiento participaron
U800 14 8ef arionado usetro Himno acional pol todoson aeitiaTive 4] Ccie: del Rota: 2o en la tradicional Misa Aniversario, organizada por la Jefatura de Transporte del Ejército en la
uso de la palabra para referirse a esta significativa fecha Aniversario y agradecer la asistencia Capilla de a Escuela Miltar.

de los Socios presentesy del Jefe de la Jefatura de Transporte del Ejército

El dia jueves 25 de Mayo 2023, a las 12:30 hrs. se realizo la Ceremonia Aniversario del Servicio

de Transporte, en la sede de nuestro Regimiento Tradicional ubicada en Avda. Libertador

Bemardo O'Higgins 1452, comuna de Santiago, Ia cual fue presidida por e Cdte. del Regimiento

CRL. GERMAN ROMERO VERA, conto con la asistencia de 24 Socios del Regimiento

Tradicional y también con la presencia del Jefe de la Jefatura de Transporte de la Divisién 3. Ceremonia Militar en Regimiento Logistico N° 1 “Bellavista”.

Logetics del Ejéreto y Presidents del Comits de Transports, CRL. LUIS FERNANDEZ MUNOZ. I da lunes 23 de Mayo 2023, una delegacicn de 11 infegrantes del Regmiento Tradicional, asistieron
alaCeremonia Miitar realizada en el Regiiento Logistico N° 1 ‘Bellavista’, ubicado en Averida

Alterminar su intervencion, e CRL ROMERO, hizo enirega al Jefe de la Jefatura de Transporte El Guanaco N° 2650, Conchali

del Ejército Crl. Luis Fernandez Mufioz, de un presente, consistenie en una réplica Ceremonia que fue presidida por el Comandante en Jefe del Ejército, Genaral Javier lturiaga

miniaturizada del estandarte del Regimiento; obsequio que fue agradecido con emotivas Campos.

palabras por el Crl. Fernandez, quien a su vez, hizo entrega un presente recordatorio al

Regimiento Tradicional.

Unidad de formacién Regto. Logistico N° 1 “Bellavista”
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Unidad Tradicional de Suboficiales de Transporte “SG2. Lautaro SerranoﬁSerrano"

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Esta corporacion fue fundada el 30 de octubre de 1987,
con el nombre de “Circulo Simbdélico de Suboficiales
de Transporte”, y su creacién se gesté con motivo de
la concurrencia de los Suboficiales de Transporte al
Cementerio General a despedir los restos del SG2.
(QEPD) Lautaro Ivan Serrano Serrano, suboficial que
habia realizado su servicio militar como soldado en el
Batallén de Transporte N° 1 “Huelén” y fue contratado
posteriormente en la misma Unidad como CB2. del
Escalafén de Abastecimiento de Material de Guerra.
Envida, se destacé por su caracter afable, carismatico
y servidor, desempefidndose por varios afios a cargo
de la entrega de combustible de la unidad.

En aquella oportunidad, la delegacién del Ejército fue
integrada fundamentalmente por el personal del Ba-
tallén de Transporte, que encabezé el Jefe del Servi-
cio de Transporte, general de brigada Pedro Howard
Fuenzalida (QEPD), despidiendo los restos del SG2
Serrano el SOM (R) Ruperto Monsalve Valdivia. Més
tarde,lamentando la partida de tan querido camarada
de armas, los presentes decidieron fijar una reunién
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para crear un Circulo Simbdlico de Suboficiales en
el Batallén de Transporte N° 1 “Huelén”, por iniciativa
del mando de aquel entonces, teniente coronel Juan
Ibafiez Mufioz, quien facilité el Casino de Suboficiales
para la organizacion y funcionamiento de esta unidad
tradicional.

Los estatutos que rigen, actualmente, a ese grupo de
suboficiales en retiro fueron aprobados por la unanimi-
dad de sus 53 socios y se encuentran reconocidos por
la Comandancia General de Guarnicién de Ejército de
la Region Metropolitana. Ademas, el hecho contd con
la aprobacién del entonces Jefe del Servicio de Trans-
porte del Ejército, general de brigada Pedro Howard
Fuenzalida (QEPD), quien los exhorté a seguir reunién-
dose con sus pares en retiro, con el fin de:

Reunir al personal del Cuadro Permanente del Servi-

cio de Transporte que haya servido en Unidades de la

Fuerza Terrestre y Fuerza Generadora, con el interés

de practicar la camaraderia y mantener viva las tra-

diciones de este importante servicio logistico de la

Institucion.

- Congregarse un vez al mes para coordinar los traba-
jos y actividades por realizar.

- Preocuparse de los enfermos y necesitados, ayudan-
do a los familiares en caso de fallecimiento de un
socio, mediante asesorias en los tramites de sepulta-
cion y gestion de los beneficios previsionales que le
corresponden a la conyuge.

- El Circulo de Suboficiales en Retiro del Servicio de
Transporte no perseguira fines de lucro y dentro de
sus actividades no desarrollara propagacion de ideo-
logias politicas ni religiosas, o de cualquier otra ac-
cién que vaya en desmedro de la finalidad con la que
fue creado.

- Iniciar cada sesion mensual con un homenaje a uno

de los suboficiales de transporte ya fallecido, el cual

corresponder4 a una lista en orden correlativo o con-
forme a acuerdo de los miembros presentes en la re-
union.



CAPITULOII
SINTESIS HISTORICA DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE

En la actualidad, la unidad tradicional de suboficiales  El Circulo utiliza las siguientes simbologias, como una

de transporte cuenta con 15 socios. manera de mantener las tradiciones del servicio:
El Directorio de la corporaciéon para el periodo Himno . Elque corresponde al ex Batallén de
2023/2024, es el siguiente: Transporte del Ejército.

Lema . "Porlaunidad, la camaraderiay la
Comandante : SOM. Jorge Martinez Castro. solidaridad”.
2.2 Comandante : SOM. Arturo Barrera Moraga. Patronimico : SGZ2.Lautaro Serrano Serrano.
Secretario : SOM. Guillermo Alberto Araya Banda.
Tesorero : SOM. Julio Cerda Alvarez.

Integrantes del circulo en una camaraderia en fa—ﬁ;mamdeﬂ;baﬁdales Mayares
del. de Transporte N° 1 "Huelen”, afo 1389,

Primera Directiva de la Unidad Tradicional de Transporte “SG2 LAUTARO SOM (Q.E.P.D.) RAINIERO CONTRERAS GONZALEZ entregando reconocimiento al
SERRANO SERRANO”. SOF. MOISES RAMIREZ ESCOBAR (Premio mejor Suboficial Transporte), afio 2006.
Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte. Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
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Oficiales Clases y SLCs. del Batallon de Acarreo Automévil N° 1"General Santiago Aldunate”.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.



Sibien es cierto ni en laintegraciéon de la Araucania ni en las
guerras contra la Confederacion Per(-Boliviana o la del Pa-
cifico, aparece el nombre genérico de transporte o acarreo,
su actividad o funcién estaban implicitas en la Ordenanza
General del Ejército, donde se fijaban las obligaciones para
el "Conductor General de Equipajes”. En el Titulo LXIX de
ese cuerpo legal se consignaban disposiciones que alin en
la actualidad tienen vigencia, bajo distintas denominacio-
nes, pero sin variar el concepto original (ver anexo |).

El conductor general de equipajes era un oficial de gradua-
cién superior al grado de capitan y era nombrado por el Jefe
del Estado Mayor del Ejército. Su responsabilidad era el
transporte de todo el bagaje de las tropas y de él, dependian
los conductores particulares de cada cuerpo del Ejército y
clases de Plana Mayor encargados del respectivo equipaje.

CARRERA !\)Igl--LITAR DEL PERSONAL DE TRANSPORTE

CAPITULO 1l
CARRERA MILITAR DEL PERSONAL DE TRANSPORTE

Ademaés, se consignan en este documento, las disposi-
ciones relativas al orden en que han de marchar los equi-
pajes y la facultad que tiene el "General del Ejército para
alterarle como considere conveniente, dividiéndoles en
varias columnas para hacer mas facil y pronta la marcha
de las tropas".

Aparece también en esta Ordenanza la palabra "tren" en
su amplia acepcién, para referirse a las columnas de ca-
rruajes enlazadas entre si, las cuales van dando tempra-
namente sentido a una funcién o servicio logistico que
agrupara a personal, ganado, material, equipos y unida-
des en una actividad afin, proceso de gestacion que se ira
traduciendo en la creacién de un nuevo escalafon.

Creacion del Escalafon de Oficiales de Tren

Como ya se sefialara, la funcién transporte comienza a
figurar en la doctrina institucional a partir de la promul-
gacion de la Ordenanza General del Ejército del afio 1839,
posterior a la guerra contra la Confederacién Pert-Boli-
viana, la cual tuvo como base su simil del ejército fran-
cés de la época y en la que figuraban las obligaciones
para el personal que conformaba “Le Train des Equipages
Militaires”. Esta funcién logistica es puesta en ejecucién
durante el desarrollo de la Guerra del Pacifico, responsa-
bilidad que recayé en diferentes oficiales de armas.

Posteriormente, con la reorganizacién de la influencia
alemana del Ejército, aparecen las primeras unidades de
tren, las cuales estaban organizadas por tropas prove-
nientes de las diferentes armas de aquel entonces, pre-
ferentemente de caballeriay artilleria, por la coincidencia
del tipo de material y doctrina de ambas.

Afios més tarde, los oficiales serian reclutados sobre la
base del personal de suboficiales y clases de las diferen-
tes armas, debidamente seleccionados a través de sus

9 Historia del Ejército de Chile — Tomo VII, pag. 292.

calificaciones y de las pruebas pertinentes ante una co-
mision examinadora (ver anexo 3).

Consecuente con lo seflalado, es necesario destacar que
ya en el afio 1908, con la creacion de la Escuela de Subofi-
ciales en la comuna de San Bernardo (antigua Escuela de
Clases y posteriormente Escuela de Infanterfa) su Regla-
mento de régimen interno, art. 2.2 del Titulo | establecia:
“la instruccion debe ser tal, que ponga a los jovenes en
aptitud de servir cumplidamente los puestos de cabos y
sargentos en el Ejército y que adquirieran base suficiente
para que puedan alcanzar conocimientos que mas tarde
los haga dignos de aspirar al puesto de oficiales, puestos
gue podrian obtener todos aquellos que durante la perma-
nencia en la Escuela de Clases y en el Curso de la Escuela
de Tiro, hubieran observado una conducta intachable y al-
canzado en sus estudios las votaciones mas altas y cur-
sando después el 5.2y 6.° semestres de la Escuela Militar”?

La reorganizacion del Ejército, en el afio 1924, fue concre-
tada con la promulgacién de la Ley N° 4.049 sobre "Cla-

73



CAPITULO I
CARRERA MILITAR DEL PERSONAL DE TRANSPORTE

sificacion, nombramientos y ascensos en el Ejército y
Armada", firmada con fecha 8 de septiembre y publicada
en el Boletin Oficial N° 110 del 13 de septiembre de 1924.
Con esta ley se daba vida institucional al escalafon de ofi-
ciales de Ejército en el Arma de Tren, al sefialarse en el
articulo 30, del titulo Il las exigencias que era necesario
reunir para ser nombrado subteniente de Tren y formar
parte del nuevo escalafén.

Fue el teniente coronel Carlos Vergara Montero,”° quien
sugerirfa a la superioridad militar el formar un cuerpo de
oficiales provenientes del cuadro permanente, previa-
mente seleccionado,” para proporcionar la oportunidad
a quienes guiados por un sano espiritu de superaciény
progreso, aspiraban a ocupar puestos de mayor respon-
sabilidad dentro de la Institucion. El citado oficial habia
prestado servicios previos en los grados subalternos en
la Escuela de Suboficiales y el articulo citado del Regla-
mento de régimen interno de ese instituto, le sirvié de
fuente de inspiracion para proponer la creacién de este
nuevo escalafén.

Teniente Coronel Carlos Vergara Montero

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Laformacion del escalafén se inicia con el nombramiento
del primer subteniente de tren, correspondiéndole este
privilegio al postulante a oficial Felipe Videla Alcorta,
quien por Decreto Supremo P1 N° 48, de fecha 13 de ene-
ro de 1925 es nombrado subteniente de tren, publicando-
se su ascenso en el Boletin Oficial N° 1137 de fecha 14 de
enero de 1925.

Con este suceso se comienzan a escribir las paginas de
este incipiente escalafén y nuevos integrantes fueron
agregandose con los nombramientos de otros oficiales,
publicados en el Boletin Oficial N° 1138 de fecha 27 de
enero de 1925, correspondiendo a los siguientes oficiales
del Arma de Tren:

- Subteniente Felipe Videla Alcorta.
- Subteniente Julio Sanchez Calderdn.
- Subteniente Carlos Escobar Rocha.

Subteniente Felipe Videla Alcorta

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Asimismo, por Boletin Oficial N° 1145 de fecha 11 de febre-
ro de 1925, fue nombrado subteniente de tren don Manuel
Avendafio Gonzalez y, posteriormente, por Boletin Oficial
N° 1148 de fecha 21 de febrero de 1925, fue nombrado sub-
teniente de tren don Luis Aracena Sanchez.

Elinterés de la superioridad por la educacién y preparacion
militar del cuerpo de oficiales, se concreta al dictarse el De-
creto Ley N° 263 de fecha 20 de febrero de 1925, publicado
en el Boletin Oficial N° 1148 de fecha 21 de febrero de 1925,
sefialando en el titulo Il art. 41, nuevas exigencias para los
postulantes a subteniente de tren, estableciéndose en el
articulo 42, textualmente, lo siguiente:

"Los Oficiales de Tren podran ascender dentro de su respec-
tivo escalafén hasta el grado de capitan inclusive, debiendo
someterse en cuanto a plazos y requisitos para pasar de un
grado a otro, a las mismas condiciones fijadas para los ofi-
ciales de guerra, en los empleos correspondientes”.

10 Director de la Escuela de Aplicacién de Infanterfa, afios 1925 — 1927. Historia del Ejército de Chile — Tomo VIII, pag. 80.

11 Historia del Ejército de Chile — Tomo VIII, pag. 122.
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El escalafén se inicié con el nombramiento de los prime-
ros oficiales del Arma de Tren que, cumpliendo con los
requisitos legales, pasaron a integrar las primeras filas de
lo que posteriormente, serfa conocido como Servicio de
Transporte. Sin embargo, la planta orgéanica solo quedé
definida al publicarse el Decreto Ley N°© 280 del 7 de mar-
zo de 1925, que estableci¢ la dotacién de oficiales y el ini-
cio de la carrera en el grado de subteniente y su ascenso
hasta el grado de capitan.

Posteriormente, con el transcurso de los afios, se hizo
necesario modificar la planta existente en forma suce-

PLANTA INICIALY SUS MODIFICACIONES

N° DE OFICIALES Y GRADOS

CAPITULO Il
CARRERA MILITAR DEL PERSONAL DE TRANSPORTE

Creacion dga Planta de Oficiales del Arma de Tren

siva, con la finalidad de satisfacer los requerimientos de
oficiales de las unidades y, en consecuencia, aumentar
las dotaciones y grados para generar una dindmica en la
escala jerarquica del escalafon. Este se fue articulando
inicialmente con los grados de subteniente a capitan en
1927, mayor en 1932, teniente coronel en 1936 y coronel en
1952, pero el momento culmine del escalafén fue alcanzar
el grado de general en el afio 1977.

La siguiente grafica presenta la evolucion de las dis-

tintas plantas y sus modificaciones, a partir de 1925 y
hasta 1977.

PRIMEROS OFICIALES ASCENDIDOS, SEGUN PLANTA

1° PLANTA:

Por Ley N°4.049 (D/S N° 280) del 08.1X.1924
y publicada en B/O 1.104 del 13.IX. 1924), se
establece la "Clasificacién, nombramiento y
ascensos en el Ejército y Armada’, credndose
el Escalafon de Oficiales del Arma de Tren.

16 subtenientes

Ter. Oficial de Tren:
subteniente Felipe Videla Alcorta
Asciende el 14.1.1925.

2° PLANTA:

Por Decreto Ley N° 280 de 7.Il. 1925, se
fija una nueva planta (B/0O N° 1.152 de 7.III.
1925).

5 capitanes

7 tenientes

8 subtenientes

Ter. Capitan de Tren:
Lupercio Véjar Gutiérrez

Asciende en el ano 1927.

3° PLANTA:

Por Decreto Ley N° 292 de 26VII.1932, se
aumenta la planta en una vacante. B/O. 32
de 28VIII.1932).

1 mayor

Ter. Mayor de Tren:
Lupercio Véjar Gutiérrez
Asciende en 1932.

4° PLANTA:

Por Decreto Ley N° 5667 del 12. IX.1935,
se aumenta una vacante. (B/O 37 de 12.IX.

1 teniente coronel

Ter. teniente coronel
Lupercio Véjar Gutiérrez
Asciende en 1936

1935).

5° PLANTA: 1 teniente coronel
Por Decreto Ley N° 5.985 del 1411937, se 3 mayores
dispone una nueva planta. B/O. N° 2 del 7 capitanes

14.1.1937). 24 tenientes y subtenientes.

6° PLANTA: 2 tenientes coroneles
Por Decreto Ley N° 6.262 del 29.1X.1938, se 3 mayores
aumentan vacantes. (B/O. N° 38 del 29.X. 7 capitanes

1938)

24 tenientes y subtenientes.
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PLANTA INICIALY SUS MODIFICACIONES

N° DE OFICIALES Y GRADOS

PRIMEROS OFICIALES ASCENDIDOS, SEGUN PLANTA

1 coronel

7° PLANTA:

Por Decreto Ley N° 10.339 de junio de 1952,
se fija una nueva planta. (B/0 N° 23 de junio
1952)

3 tenientes coroneles
6 mayores

14 capitanes

Ter. Coronel de Tren:
Pedro Vergara Morales

Asciende en junio de 1952.

24 tenientes

En esta Ultima planta, el escalafon de oficiales de Tren se refunde con el escalafén de oficiales auxiliares de armas, se crea la vacante de
coronel y se aumentan en todos los grados nuevos cupos.

Posteriormente, el Servicio es reducido en dos vacantes, quedando con una dotacién de 46 oficiales. Los grados que se indican pasaron
a integrar otro escalafén:

1 teniente coronel

1 mayor

Por D. S.N° 2281 del 25.JUL..953, los oficiales de Tren pasaron a denominarse oficiales de Transporte.

1 general de brigada

8° PLANTA:

A raiz de la creacion de la Jefatura de Trans-
porte, en noviembre de 1972, se fija una
nueva planta por D/S (G) N° 501 del 3 de

8 tenientes coroneles
16 mayores

36 capitanes

3 coroneles

Ter. General de Transporte:
José Benito Piuzzi Mufioz

Asciende en junio de 1977.

junio de 1977. 50 tenientes
24 subtenientes
5 coroneles
9° PLANTA:

Por DFL N° 1 del 23 de julio de 1998, se mo-
difican las Plantas de Oficiales y Empleados
Civiles de las FAs, aumentando en un 5%.

10 tenientes coroneles
21 mayores

45 capitanes

100 tenientes y subtenientes

En resumen, desde el nombramiento del primer subteniente, en el afo 1925, hasta el grado de coronel, transcurren 27 anos. De esta Ultima
fecha, pasan otros 25 afos hasta el grado de general en 1977. En consecuencia, entre estos dos hitos, acontecen los primeros 52 afos de vida
del escalafon.

Cursos y promociones de Oficiales

En el punto anterior se explicaron las modificaciones de las
diversas plantas organicas que fueron aumentando las do-
taciones de oficiales. Estos hechos hicieron necesario el de-
sarrollo de nuevos cursos para postulantes interesados en
conformar el actual escalafén e integrarse mas tarde a las
distintas unidades de Tren a lo largo del territorio nacional.

Lo anterior qued6 de manifiesto cuando, transcurrido un
aflo y medio, desde los nombramientos de los primeros ofi-
ciales de Tren, la superioridad determiné realizar el primer
curso en el afio 1926. A partir de esa fecha y hasta el afio

76

1973, estos se desarrollaron en distintas unidades del Servi-
cio, Escuelas de Armas y diferentes guarniciones. Posterior-
mente, desde el afio 1974 y hasta la fecha los cursos de Aspi-
rantes a Oficiales de Transporte, se desarrollan en la Escuela
Militar del General Bernardo O'Higgins Riquelme, instituto
matriz en el cual son integrados al curso militar, para su for-
macion integral como futuros oficiales de Ejército.

Es también un acontecimiento, el ingreso al escalafon
de la subteniente Claudia Barrenechea Troncoso y sub-
teniente Marcia Caro Henriquez, quienes después de



terminar satisfactoriamente su preparacion en la Escuela
Militar, egresan en diciembre del 2006 con el titulo pro-
fesional de Oficial de Ejército, Licenciadas en Ciencias
Militares, siendo esta una sefial mas de modernizacién e
integracion de la mujer dentro de la institucion.

En relacién con las promociones egresadas de la Escuela
Militar, se puede mencionar que, desde el afio 1974 a |a fe-

N°ORDEN ANO  N°DE ALUMNOS LUGAR DE FORMACION
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cha, se han graduado 22 cursos de oficiales de Transporte
(ver anexo VIII).

A continuacion se indican las promociones de oficiales de
Tren y Transporte, identificaAndolas por el oficial que ob-
tuvo el primer puesto de su curso. Por ello, al dejarlas re-
flejadas en este historial, se sefialan en la siguiente tabla
y, en forma muy breve algunos antecedentes al respecto:

GUARNICION  CURSO

1 1927 16 Batallén de Tren Escuela de Oficiales N° 3 Santiago STE. F.Videla A.

2 1928 6 Batallén de Tren Escuela de Oficiales N° 3 Santiago STE. A.Ramos H.

3 1928 1 Batallon de Tren Escuela de Oficiales N° 3 Santiago STE. E.Cox Ch.

4 1934 21 Batallén de Tren N° 2 del “General Cruz’, Escuela de Oficiales Santiago STE. L. Troncoso Ch.
5 1940 15 Regimiento de Tren N° 2 del “Comandante Tomas Segundo Yavar” Santiago STE. M. Delgado

6 1950 9 Escuela de Artillerfa Linares TTE. H. Cayul C.

7 1954 8 Escuela de Artillerfa Linares TTE. E.Villagran S.
8 1957 13 Escuela de Artillerfa Linares TTE. J.Bocaz Z.

9 1961 9 Escuela de Infanterfa San Bdo. TTE. O.Moll L.

10 1969 13 Escuela de Infanteria San Bdo. TTE. M. Vergara V.
11 1971 11 Escuela de Infanterfa San Bdo. TTE. R. Alfaro S.

12 1974 19 Escuela de Infanterfa San Bdo. TTE. E.Videla P.

13 1975 26 Escuela Militar Santiago TTE. L. San Martin M.
14 1976 22 Escuela Militar Santiago TTE. C.Sarabia V.
15 1977 10 Escuela Militar Santiago TTE. J. Riquelme V.
16 1978 10 Escuela Militar Santiago TTE. R.Solis V.

17 1980 11 Escuela Militar Santiago STE. J. Pino N.

18 1983 15 Escuela Militar Santiago STE. V. Mufoz C.

19 1986 12 Escuela Militar Santiago STE. H. Loguercio P.
20 1991 12 Escuela Militar Santiago STE. J. Elgueta R.

21 1993 10 Escuela Militar Santiago STE. H. Ettori B.

22 1995 10 Escuela Militar Santiago STE. R. ArceS.

23 1996 11 Escuela Militar Santiago STE. J.CornejodelaF.
24 1997 13 Escuela Militar Santiago STE. C.Coénsolo A.
25 1999 11 Escuela Militar Santiago STE. G.Carvajal T.
26 2001 17 Escuela Militar Santiago STE. A. Segovia C.
27 2004 11 Escuela Militar Santiago STE. E. Baeza G.

28 2007 15 Escuela Militar Santiago STE. E. Matus M.

29 2009 15 Escuela Militar Santiago STE. J. Celeddn G.
30 2011 16 Escuela Militar Santiago STE. M. Cid. P.

31 2013 15 Escuela Militar Santiago STE. J. Arévalo L.

32 2020 11 Escuela Militar Santiago STE. S. Gallardo B.
33 2022 11 Escuela Militar Santiago STE. F. Rivera A.

34 2024 11 Escuela Militar Santiago STE. F. Garcés A.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
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Primeros comandantes de las unidades de Tren

La carrera militar del oficial de Transporte alcanza uno de
sus mayores logros, cuando el Alto Mando institucional de
la época, consciente del espiritu de superaciéon que ani-
maba a sus componentes, nombra al teniente coronel don
Lupercio Véjar Gutiérrez como comandante del Batallon
de Tren N° 4, en la guarnicion de Victoria, el 5 de mayo de
1937. Este acontecimiento le significo ser el primer oficial
de Transporte en ejercer el mando efectivo de una unidad
del Servicio.

Posterior a su receso en Iquique, se reorganiza en el afio
1945 el Batallon de Tren Ne 1, con asiento en la guarnicién
de Antofagasta y se designd como comandante al teniente
coronel Bonifacio Reyes Sanchez, convirtiéndose en el se-
gundo oficial, en asumir el mando de una unidad de Tren.

Jefes del Servicio de Transporte

La O/Cdo. N° 6010/43 de 10 de noviembre de 1972, publi-
cada en el Boletin Oficial N° 47 del 20 de noviembre de
1972, cred la Jefatura de Transporte del Ejército, encon-
trandose ya en pleno funcionamiento a principios del afio
de 1974, lo que hizo posible obtener el mando de la Jefa-
tura, al disponerse por la Res. DPE/DEPTO. Il N° 39 del 29
de enero de 1974, el nombramiento del Jefe del Servicio.

Con esta designacién, la carrera del oficial logra su mayor
relieve profesional y, como consecuencia de ello, queda
definida una etapa plena de realizaciones que sirvié de
base para constituir un nuevo escalén de mando, al que
se logro llegar con el esfuerzo y trabajo tesonero reali-
zado por las generaciones anteriores, quienes desde el
momento mismo de su nombramiento como oficiales,
consagraron todo su interés y quehacer en fortalecer las
proyecciones propias del escalafén.

Es asi como por Decreto Direccién del Personal Depto.
[1/2 Ne 776 del 2 de agosto de 1977, se expide el grado de
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Hasta el afio 1947, el Batallén de Tren Ne° 2 fue comanda-
do por oficiales de las distintas armas, pero la importancia
que fue adquiriendo el sistema de apoyo logistico estruc-
turado con medios de transporte, la complejidad en su ad-
ministracion y la dindmica de la unidad, se tradujo en nue-
vas responsabilidades en la carrera militar de los oficiales
de transporte.

De esta manera, en el afio 1948 es nombrado comandante
del Batallon de Tren N° 2 el teniente coronel Pedro Vergara
Morales. Este destacado oficial tuvo el honor de mandar la
unidad que era considerada la Escuela del Arma de Tren,
por realizarse en ella los primeros cursos y por haber sido
la primera en crearse (Compafiia de Tren N° 2) considerada
como la unidad simbolo de transporte.

general de brigada a favor del coronel José Benito Piuzzi
Mufioz y se le otorga la condecoracion “Presidente de la
Republica’, oficializandose lo dispuesto con anterioridad
por el Presidente de la RepUblica mediante D/L Ne 1821
del 14 de junio de 1977.

Ascenso del General de Brigada José Benito Piuzzi Mufioz,
2 de agosto de 1977.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
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Mediante O/Cdo. CJE DPE Depto. | N° 3902/2/1 de fecha 7 de
junio de 1974 (B/O Ne 24 del 177.JUN.974.), se llama a concurso de
antecedentes para postular al Curso de Aspirantes a Oficiales
de Transporte a desarrollarse, en la Escuela Militar.

Posteriormente, por O/Cdo. CJE VCJE EMGE N° 3192/152 del
29.JUL.982, se centralizan las funciones ejecutivas de docencia
en el Comando de Institutos Militares (CIM), disponiéndose que
a partir del afio 1983 los cursos de requisito para oficiales y cua-
dro permanente de Transporte, entre otros servicios, se realicen
en la Escuela Militar y de Suboficiales, respectivamente.

Con estas disposiciones se generaron las condiciones para el me-
joramiento de la formacion y perfeccionamiento del personal de
transporte, al optimizar la utilizacién racional de los medios hu-
manos y materiales con que contaba el Ejército para la docencia.

CAPITULO 1l
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Es;

Formacion profesional del personal del Servicio

Se debe reconocer que los diferentes institutos que for-
maron promociones de oficiales, asi como el Batallén de
Transporte N°1“Huelén”, que desarroll6 entre 1975 y 1982 los
distintos cursos de requisito y de perfeccionamiento tanto
para oficiales como para cuadro permanente del servicio, lo
hicieron en forma entusiasta y eficiente, aun cuando estas
trascendentes responsabilidades no correspondian a sus mi-
siones especificas, ya que debian asignar medios humanos
y materiales para su ejecucién, particularmente en el caso
de la unidad de Transporte, que ademéas de no contar con
mayores recursos ni infraestructura adecuada y a pesar de
ser una excelente unidad de aplicacién, debfa asignar de su
ya escaso personal y medios para materializar una Secretaria
de Estudios no organica, debiendo compatibilizar esta misién
docente con su condicién de unidad ejecutiva de los trans-
portes a nivel Ejército.

Perfeccionamiento de Oficiales en la Universidad Catodlica de Valparaiso

Por O/Cdo. EMGE DIE JEFTRE N° 3850/3, de 11.FEB.976,
se ordena a la Academia Politécnica Militar preparar,
practicar, evaluar e informar resultados de un examen
de seleccién, para medir laidoneidad de los postulantes
al curso de Ingenieros de Ejecucidon en Transporte, a rea-
lizarse en la Universidad Catélica de Valparaiso.

Asimismo, se dispone a la Jefatura de Transporte efec-
tuar un llamado a los oficiales del escalafén y una
seleccién previa de antecedentes y a la Direccién de
Instruccién protocolizar por Boletin Oficial el llamado
a dicho curso para los oficiales aprobados y seleccio-
nados definitivamente.

Se cristalizaron asi una serie de iniciativas realizadas
desde hacia un afio antes, producto de la inquietud de
algunos oficiales, que permitié contar con los dos pri-
meros Ingenieros de Ejecucion en Transporte, los que
egresaron el afio 1979.

El afio 1980 se solicitd y programé la concurrencia de
dos nuevos alumnos a la Universidad Catoélica de Valpa-

raiso (UCV), para el periodo 1981 — 1984, obteniéndose,
ademés, que la institucion financiara el pago de las ma-
triculas correspondientes.

A fines de 1982 se iniciaron las gestiones para el ingreso
al afio académico 1983 de 2 a 3 nuevos oficiales alumnos
a la UCV. Posteriormente, en audiencia concedida por
el VCJE al Jefe del Servicio, con fecha 21 de febrero de
1983, se autorizd el ingreso solo de un oficial ese afio y se
dispuso el estudio de las necesidades actuales y futuras
de especialistas en Ingenieria de Ejecucion y su perfec-
cionamiento en establecimientos extrainstitucionales
(O/Cdo. VCJE EMGE CALE N°3860/25, de 15.MAR.983).

De una base de mas de 40 oficiales postularon dos capi-
tanesy dos tenientes, sin necesidad de dar examen pre-
vio en la ACAPOMIL, como en ocasiones anteriores, se-
leccionandose el oficial que obtuvo el méas alto puntaje
en aquel entonces en la denominada Prueba de Aptitud
Académica, de acuerdo con la politica institucional que
fij6 una cuota anual maxima de un oficial para cursar en
la universidad.
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Por O/Cdo. VCJE DIE N° 3860/182, de 26.0CT.983. (B/O N° 48,
del 28.NOV.983), se establecen las normas sobre cursos civi-
les extrainstitucionales, asf como la clasificaciéon de los mis-
mos, misiones de la Direccién de Instruccion y Direccion
del Personal del Ejército y otras disposiciones generales, las
que aplicadas en términos generales al curso de Ingenieria
de Transporte en la UCV, la definen como una carrera patro-

cinada y financiada por la institucion y programada anual-
mente por la DIE, a proposicién del Comité de Transporte,
de acuerdo con los intereses y necesidades institucionales.

Los siguientes oficiales, de acuerdo con sus méritos profe-
sionales y académicos, se han titulado como ingenieros en
la Universidad Catolica de Valparaiso:

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO OBSERVACIONES
1 Capitan Héctor Zuniga Maturana 1975-1979
2 Capitan Jaime Torres Bruna 1975-1979 ' ) )
; - Ingenieros de Ejecucién en Transporte

3 Mayor Ramon Alfaro Solis 1981-1984

4 Capitan Anselmo Mandiola Deckert 1981-1984

5 Mayor Miguel Arellano Uribe 1996-2000

6 Capitan Juan Espinoza Salinas 1998-2004

7 Capitén Claudio Roberts Morales 2004-2008 Ingenieros de Transporte
8 Capitdn Eduardo Baeza Guzman 2007-2011

9 Capitdn Bernard Segovia Solis 2009-2013

Oficiales ingenieros politécnicos militares

De acuerdo con los procedimientos establecidos por la
Academia Politécnica Militar, a partir de la década de los
afios setentay hasta la fecha, los siguientes oficiales del

servicio postularon a este instituto de educacion supe-
rior institucional, egresando como Ingenieros Politécni-
cos Militares:

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
1 Mayor Mario Vergara Valenzuela 1972-1976
2 Mayor Manuel Contreras Jiménez 1973-1977
3 Mayor Héctor Saldana Sepulveda 1974-1978
4 Mayor Carlos Sepulveda Cataldo 1980-1984
5 Mayor Mario Contreras Baeza 2010-2014
6 Mayor Ricardo Geisser Séez 2013-2017
7 Mayor Rodrigo Elgueta Fuentes 2014-2018
8 Mayor Rolando Farfas Olguin 2014-2018
9 Mayor Alex Fredes Vargas 2015-2019
10 Mayor Danilo Bdez Quezada 2016-2020
1 Mayor Darwin Bocaz Burgos 2016-2020
12 Capitan Sebastian Sadnchez Ordonez 2019-2022

A la fecha se encuentra en condicién de alumno de la
ACAPOMIL el capitan (OST) Marco Antonio Ramirez Inos-
troza, quien a fines del 2024 debiera egresar con la espe-
cialidad primaria de Ingeniero Politécnico Militar.
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Al afio 2024, la dotacién de oficiales del Escalafén de
Transporte, desde un enfoque global y por grado, con
indicacién de los afios de permanencia en cada uno de
ellos, es la siguiente:
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N° ORDEN GRADO CANTIDAD TIEMPO EN EL GRADO (ANOS)
1. Subteniente 11 1
2. Teniente 22 5
3. Capitan 24 5
4. Mayor 21 5
5. Teniente Coronel 13 6
6. Coronel 5 5
TOTAL 96

Origenes del Cuadro Permanente de Transporte

En los inicios del ejército ya organizado, la funcién trans-
porte era desarrollada por las mismas tropas, como ocurrié
posteriormente en las guerras libradas por el Ejército de
Chile en el siglo XIX. También existié en variadas oportuni-
dades, la prestacion de servicios de civiles para el transporte
de bastimentos a las distintas guarniciones y unidades mi-
litares existentes. Una de las compafiias de servicios civiles
que destacaron por su valioso apoyo durante la pacificacién
de la Araucania, pertenecié a un conocido politico y empre-
sario chileno, José Bunster Bunster, quien con su dedicada
colaboracién contribuyd a la colonizacién de la regiéon arau-
cana. Fueron muchos los carreteros que perdieron sus vi-
das en los ataques de los indigenas contra estos medios de
transporte. La historia de la pacificacién de la Araucania los
recuerda en la misma forma que a sus soldados.

José Tomés Bunster Bunster

Fuente: Archivos de Wikipedia.

Con la reorganizacion del Ejército y la creacion de las
primeras unidades de tren, se inicia una serie de pro-

cesos tendientes a dotarlas de recursos, para lo cual
se destinan para su funcionamiento tropas preferente-
mente de caballeria y artillerfa por sus caracteristicas
de hipomoviles y en menor cantidad de las otras armas.
También se registran antecedentes de contratacion de
civiles para la planta de las tropas de tren en las guar-
niciones donde se radicaron inicialmente estas compa-
fifas, recibiendo la instruccién correspondiente en los
mismos cuarteles.

En 1928 se recibieron los primeros vehiculos motorizados
para organizar las unidades de acarreo de este tipo. Se
trataba de camiones petroleros de hasta 8 toneladas de
capacidad de carga, marcas White, Magirus y Mann, que
paulatinamente fueron desplazando a los carros hipomé-
viles, los que desaparecieron de las orgénicas de las uni-
dades de tren hacia fines de los afios 40.

Cuando el Ejército recibi6 moderno material motoriza-
do de origen estadounidense, se designo al Regimiento
de Tren N° 2, el que a su vez cumplia funciones como
Escuela de Oficiales de Tren “Comandante Tomés
Yavar", para instruir al cuadro permanente en este nue-
Vo equipamiento.

Estos cursos eran de corta duracién y generalmente
se realizaban a peticién de las Unidades Operativas o
Altas Reparticiones, estando destinados a formar con-
ductores de vehiculos motorizados, especialmente de
aquellas unidades o servicios que posefan medios hi-
pomdviles y se estaban transformando en motorizados,
de acuerdo con las nuevas organicas dispuestas por el
mando de la época.
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Posteriormente, la formacién del cuadro permanente
de transporte fue incluida en los procesos docentes
normales de la institucion, primero en la Escuela de
Especialidades de Tropa del Ejército y luego en la Es-
cuela de Suboficiales, egresando de sus aulas el 15 de
diciembre de 1968 los primeros diecisiete CB2 del Es-

CURSO DE CB2° DE TRANSPORTE 1968

calafon de Transporte, quienes por Boletin Oficial del
Ejército (R) N° 30 del 3 de marzo de 1969, serian nom-
brados como fuerza activa del Escalafén de Transpor-
tes, personal que a continuaciéon se nombra y que en
su mayoria lograria acceder al grado de SOM de Ejér-
cito:

INTEGRANTES

CB2 Juan Parra Garcés.
CB2 Oscar Diaz Villalobos.
CB2 Victor Bahamondes Roman.

CB2 Alejandro Gonzalez Martinez.
CB2 Manuel Bravo Diaz.

CB2 Juan Marchant Marquez.

CB2 Salomdén Allende Toledo.
CB2 Segio Olivares Figueroa.

CB2 Enrique Polack Bobadilla.
CB2 Griseldo Morales Carter.

CB2 Wilson Carifie Gajardo.

CB2 Luis Figueroa Mercado.

CB2 Vicente Luengo Yanez.
CB2 Waldo Lira Benavides.
CB2 Manuel Gavilan Figueroa.

CB2 Juan Penailillo Salas.

CB2 Alejandro Cifuentes Saura.

Cabos Dragoneantes del Curso de Transporte egresados de la Escuela de Suboficiales en diciembre de 1968.

Antecedente obtenido del archivo personal del SOM Juan Parra Garcés.

Estructura del Escalafon del Cuadro Permanente de Transporte

Por D/S SSG Depto. I1/2 N° 314, de 02.Mayor984. (B/O. N°
5 del 04.FEB.985), se aprueban las agrupaciones de esca-
lafones del cuadro permanente del Ejército, modificando
la clasificacion del escalafén N° 31 "Transporte", de esca-
lafon regular a escalafén especial, con un grado inicial de
SL2, un grado de término de SG2y los siguientes tiempos
minimos en cada grado:

SL2 : 2afios
SL1 : 3afios
CB2 : 7afios
CB1 : 8afios
SG2 -

Total : 20 afios
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Esta limitacion de la carrera del personal del escalafén
N° 31, que afectaba la moral de sus integrantes y desincen-
tivaba la postulacion a futuros cursos de transporte en la
Escuela de Suboficiales, se fundamentd dentro del proce-
so de racionalizacion del personal del CP, enmarcandola
en las exigencias comparativas entre escalafones y grados
de exigencias que a cada uno le correspondia. En otras pa-
labras, se clasificaba al clase de transporte solo como con-
ductor de vehiculos, sin considerar su papel de instructor
y de comandante de las formaciones del Servicio, con la
capacitacion profesional y técnica que ello implicaba.

Como resultado de estudios posteriores realizados por

la Jefatura de Transporte sobre esta situacién de perso-
nal, con fecha 07.AG0.984. el VCJE resolvid que el es-
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calafén de transporte volviera a la categoria de regular,
separando a los CVMs en otro escalafon (servicios gene-
rales). Ademaés se determind aumentar la planta del CP
de transporte, manteniendo al personal de CVMs que en
ese momento lo integraba hasta su extincion por reti-
ro, asi como varios aspectos de coordinaciéon y detalles
menores, que conformaron un cuadro esclarecedor muy
positivo para el Servicio.

Por D/S SSG N° 25, de 09.ENE.985. (B/O N° 5 del
04.FEB.985.) se modificé el D/S 314 de 1984 anteriormen-
te comentado, integrando el escalafén de transporte
entre los escalafones regulares de los servicios, con un
grado inicial de SL2 y grado de término de SOM, se su-
primié el escalafon de transporte (SL2 - SG2), en el rubro
escalafones especiales de los servicios y se agregd un 2°
articulo transitorio, no pertinente al servicio.

Por O/Cdo. VCJE EMGE DPE 1/2 (R) N° 1230/1 /7, de
06.FEB.985. (B/O N° 7 del 18.FEB.985.), se reestructura-
ron los escalafones del CP, ordenandose, entre otras
materias, lo siguiente:

- La incorporacion a la planta del CP del Ejército se
hara exclusivamente a través de las escuelas institu-
cionales.

- Laconformacion del nuevo escalaféon N° 18 "Transpor-
te", dentro del grupo de los servicios de tipo regular,
abarcando los grados de SL2 a SOM y bajo la tuicién
de la Jefatura de Transporte.

- Enelmismo grupo, la conformacion del nuevo Escala-
fén N° 23 "Servicios Generales’, de tipo especial (SL2 -
SG2) bajo la tuicién del CIM y compuesto, entre otros,
por la especialidad de conductores de vehiculos de
comando.

- Los procedimientos para el calculo de porcentajes de
personal en cada escalafén y grado.

Mediante esta O/Cdo., se protocolizé lo resuelto por el
VCJE el 07.AG0.984, complementado con la aclaracion
deingreso ala planta, que solucioné a futuro un aspecto
inconveniente, como lo fue en algin momento la hete-
rogeneidad de proveniencia de su CP, lo que dificultaba
la unidad de doctrina debido al diferente nivel de pre-
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paracion de dicho personal de alguno de los siguientes
origenes:

- Del escalafén de servicios generales (diversas OMEs),
por necesidades del servicio.

- De la OME 611, conductores de automoviles de co-
mando y vehiculos auxiliares.

- Contingente contratado, con curso de nivelacién pos-
terior (en la antigua Escuela de Unidades Mecaniza-
das o en los cursos CIMOT).

- Contingente contratado sin curso.

- Personal civil con capacidad para conducir, sin servi-
cio militar.

- Personal egresado de la Escuela de Suboficiales del
Ejército como clases de transporte.

Con la separacion en escalafones diferentes del perso-
nal del CP de transporte y de los CVMs de Cdo., la Jefa-
tura del Servicio conté con una base oficial para evitar la
permanente y progresiva disminucién de personal que
se producia en sus unidades, al tener que dar cumpli-
miento a las constantes destinaciones de CVMs, con el
fin de satisfacer las necesidades de ARs u otros organis-
mos, normalmente para cubrir puestos de conductores
de comando, afectando su capacidad para cumplir la mi-
sion fundamental de materializar el transporte operativo
y logistico a nivel institucional.

Otro aspecto positivo de esta separacién es la restitu-
cion al CP de transporte de las expectativas comunes
a los integrantes de los escalafones regulares (cursos
de requisitos, de especialidades, postulaciones a ope-
raciones de paz o misiones en el exterior, etc.) lo que
significd también un reconocimiento a su real impor-
tancia dentro del soporte logistico institucional y sus
capacidades.

A la fecha han egresado 45 promociones del CP perte-
necientes al Escalafén de Transporte, encontrandose
dentro de su fuerza con 21 integrantes femeninos, quie-
nes a partir del afio 2015 comenzaron por primera vez
a prestar servicios a la institucién, representadas por la
Cabo Marfa Inostroza Silva, Cabo Marfa Mufioz Navarre-
te y Cabo Loreto Castro Luna.
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Al afio 2024, la dotacion del Cuadro Permanente del Es-
calafén de Transporte, desde un enfoque global y por gra-

do, con indicacién de los afios de permanencia en cada
uno de ellos, es la siguiente:

N° ORDEN GRADO CANTIDAD TIEMPO EN EL GRADO (ANOS)
1 Cabo 160 3
2 Cabo Segundo 166 6
3 Cabo Primero 174 6
4 Sargento Segundo 142 5
5 Sargento Primero 187 5
6 Suboficial 37 4
7 Suboficial Mayor 9 -
TOTAL 875

Con respecto al grado de Suboficial Mayor en el Escala-
fon de Transporte, es necesario remontarnos a los ante-
cedentes historicos de su creacion.

El 22 de junio de 1932, conforme al Decreto Ley N° 59 pu-
blicado en el Diario Oficial N° 16.316 de julio del mismo
afio, se crea en el Ejército el grado de Suboficial Mayor y
fija su sueldo conforme a lo siguiente:

“NUm.59.- Santiago, 22 de julio de 1932.- La Junta de Go-
bierno ha acordado y dicta lo siguiente:

Decreto Ley:
1° Créase en el Ejército el puesto del Suboficial, Mayor,
grado 13, con una renta anual de diez mil doscientos

pesos ($10.200).

2° Para obtener el nombramiento de Suboficial Mayor se
requiere ser Sargento 1Tro.

3° Las funciones del Suboficial Mayor seran idénticas a
las del Sargento Tro.

“Témese razon, registrese, comuniquese y publiquese en
el Boletin Oficial de Leyes y Decretos del Gobierno”.

Posteriormente, cambia su denominacién a Brigadier, la

cual mantuvo hasta 1953. En dicho afio, retoma su nom-
bre anterior, de Suboficial Mayor.
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ler Brigadier del Arma de Tren Esteban Cruz Reyes.

Fuente: Archivo Depto. Cultural Histérico y de Extension Ejército de
Chile.

Al respecto, de los primeros brigadieres del Arma de Tren
se mencionan los siguientes, quienes el afio 1942 presta-
ban servicios en el Regimiento de Tren N° 2 del Coman-
dante Toméas Segundo Yavar: Brigadier Esteban Cruz Re-
yes, Brigadier Luis Gajardo Navarrete y Brigadier Martin
Candia Calvo.

En 1969, siendo Comandante en Jefe del Ejército, el Ge-
neral de Ejército Sergio Castillo Ardnguiz, en reconoci-
miento y agradecimiento a los Suboficiales Mayores por
la labor desarrollada por los largos afios en la Institucion,
se firma el decreto con fecha 7 de mayo de ese afio (B/O
N°20 del 19 de mayo de 1969), que instituyé la celebracién
del “Dia del Suboficial Mayor” el 22 de junio de cada afio.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE



GDE Sergio Castillo Aranguiz CJE (1968-1969).

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Ese mismo afio se desarrolla la primera ceremonia del
“Dia del Suboficial Mayor”, en la Escuela de Suboficiales,
presidida por el entonces Comandante del Comando de
Institutos Militares, general de Division Emilio Cheyre
Toutin, acompafiado del Director del Instituto. En dicha
ceremonia se hizo entrega de las medallas de servicio.

En la Orden del Dia N° 202 de la Escuela de Suboficiales
del afio 1973, se establecen las disposiciones para la en-
trega de la estatuilla del Sargento 2do. Daniel Rebolledo
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Sepllveda, como simbolo recordatorio y de reconoci-
miento que, a partir de ese momento, se hace entrega a
los suboficiales mayores que se acogen a retiro.

Esta ceremonia se realiza en todas las unidades militares
en las cuales se cuenta con suboficiales mayores en ser-
vicio activo; y se despide a aquellos suboficiales mayores
gue se acogen anualmente a retiro.

Se regula este acto por el Art. 425 del R.A. (P) 101-A Regla-
mento de Servicio de Guarnicion del Ejército, y se efec-
tuara el dia 22 de junio de cada afio (Dia del Suboficial
Mayor), en la Escuela de Suboficiales del Ejército (solo
para la Guarnicion de Santiago). En regiones se desarro-
llara la ceremonia en el cuartel militar que designe el res-
pectivo Comandante de Guarnicién.

Dentro del personal destacado del Servicio de Trans-
porte, existe un grupo de distinguidos representantes
del cuadro permanente de la institucién, que por sus
méritos, cualidades personales y condiciones profesio-
nales, pudo llegar a la clUspide de la carrera militar, os-
tentando el grado de Suboficial Mayor del Ejército de
Chile, nombres que quedaron grabados para siempre en
el bronce de la institucion:

N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
1 Suboficial Mayor José Laplagne 01.FEB.1956
2 Suboficial Mayor Reiniero Contreras Gonzélez 01.5EP1972
3 Suboficial Mayor Guillermo Campos Oliva 01.FEB.1976
4 Suboficial Mayor Leandro Rodriguez Diaz 01.SEP1982
5 Suboficial Mayor Juan Baeza Traipi 01.NOV.1986
6 Suboficial Mayor Agustin Henriquez Cavas 01.NOV.1987
7 Suboficial Mayor Ernesto Larrucea Aravena 01.ENE.1990
8 Suboficial Mayor Oscar Diaz Villalobos 01.ENE.1994
9 Suboficial Mayor Victor Bahamondez Roman 01.ENE.1994
10 Suboficial Mayor Alejandro Gonzalez Martinez 01.5EP199%4
11 Suboficial Mayor Salomén Allende Toledo 01.5EP19%4
12 Suboficial Mayor Wilson Carifie Gajardo 01.ENE.1995
13 Suboficial Mayor Manuel Gavilan Figueroa 01.ENE.1995
14 Suboficial Mayor Luis Figueroa Mercado 01.ENE.1995
15 Suboficial Mayor Waldo Lira Benavides 01.ENE.1996
16 Suboficial Mayor Alejandro Cifuentes Saura 01.ENE.1996
17 Suboficial Mayor Arturo Barrera Moraga 01.ENE.1996
18 Suboficial Mayor Rodrigo Gomez Chavez 01.ENE.1998

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
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N° ORDEN GRADO NOMBRE PERIODO
19 Suboficial Mayor Alejandro Diaz Gomez 15.0CT.2004
20 Suboficial Mayor Pedro Sandoval Fredes 15.0CT.2004
21 Suboficial Mayor Antonio Salazar Zufiga 01.DIC.2007
22 Suboficial Mayor Gerardo Ayala Pinto 01.DIC.2009
23 Suboficial Mayor Solano Bustamante Prado 01.DIC.2011
24 Suboficial Mayor José Gallardo Gonzélez 01.DIC.2011
25 Suboficial Mayor José Leal Contreras 01.DIC.2012
26 Suboficial Mayor Mauricio Bevilacqua Roa 01.DIC2012
27 Suboficial Mayor Eduardo Ramirez Gonzélez 01.DIC2012
28 Suboficial Mayor Ernesto Hormazébal Gonzalez 01.DIC.2012
29 Suboficial Mayor Hernan Henriquez Alvarez 01.DIC.2012
30 Suboficial Mayor Carlos Figueroa Vasquez 01.DIC2012
31 Suboficial Mayor Ricardo Estrella Carriez 01.NOV.2013
32 Suboficial Mayor Patricio Quilodran Rubio 01.NOV.2013
33 Suboficial Mayor Jorge Martinez Castro 01.NOV.2013
34 Suboficial Mayor Juan Tudela Sdnchez 01.NOV.2013
35 Suboficial Mayor Juan Cornejo Nova 04.DIC2014
36 Suboficial Mayor Sergio Ormefio Quiroz 04.DIC2014
37 Suboficial Mayor Luis Romero Penroz 04.DIC.2014
38 Suboficial Mayor Rodrigo Osses Figueroa 04.DIC.2014
39 Suboficial Mayor Juan Medina Sarmiento 04.DIC2014
40 Suboficial Mayor Edisson Basso Contreras 04.DIC.2014
41 Suboficial Mayor Sergio Jara Paez 04.DIC.2014
42 Suboficial Mayor Allan Vega Macias 04.DIC.2014
43 Suboficial Mayor Enrique Pérez Morales 04.DIC.2014
45 Suboficial Mayor Carlos Zambrano Inostroza 01.DIC.2015
46 Suboficial Mayor Luis Diaz Pino 01.DIC.2015
47 Suboficial Mayor Mario Gallardo Romero 01.ENE2017
48 Suboficial Mayor Sergio Cancino Vasquez 01.ENE2017
49 Suboficial Mayor Sergio Salazar Quintana 01.ENE2017
50 Suboficial Mayor Ignacio Maureira Cadiz 01.ENE2017
51 Suboficial Mayor Patricio Jara Garcfa 01.ENE2018
52 Suboficial Mayor Sergio Zuhiga Rodriguez 01.ENE2018
53 Suboficial Mayor Hugo Guzmén Carcamo 01.DIC.2018
54 Suboficial Mayor Rafael Morales Poo 02.DIC.2018
55 Suboficial Mayor Abelardo Garcés Lobo 01.ENE.2019
56 Suboficial Mayor Mauricio Caroca Dinamarca 01.DIC.2019
57 Suboficial Mayor Raul Sdnchez Vergara 01.DIC.2019
58 Suboficial Mayor Gerardo Mufoz ZUniga 02.DIC.2019
59 Suboficial Mayor Octavio Tolmo Urbina 02.DIC.2019
60 Suboficial Mayor Jhonny Vivallos Barahona 02.DIC.2019
61 Suboficial Mayor Sergio Orellana Carrefio 01.ENE.2020
62 Suboficial Mayor Rony Lopez Olguin 01.ENE.2020
63 Suboficial Mayor Patricio Altamirano Ule 01.ENE.2020
64 Suboficial Mayor Luis Salinas Palma 03.DIC.2020
65 Suboficial Mayor Oscar Calfulaf Allilef 03.DIC.2020
66 Suboficial Mayor José Pérez Silva 01.ENE.2021
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67 Suboficial Mayor Hugo Ruiz Matus 01.ENE.2022
68 Suboficial Mayor Carlos San Martin Mendoza 01.ENE.2022
69 Suboficial Mayor Alexis Torres Fuentealba 01.ENE.2022
70 Suboficial Mayor Carlos Carrasco Rojo 01.ENE.2022
71 Suboficial Mayor Alex Carrizo Sepulveda 01.DIC.2022
72 Suboficial Mayor Jaime Pérez Alvarez 05.DIC.2022
73 Suboficial Mayor Rafael Duefas Parra 05.DIC.2022
74 Suboficial Mayor Gerardo Santander Alarcon 07.DIC.2023
75 Suboficial Mayor Andrés Valenzuela Venegas 07.DIC.2023
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Traslado de Carros Mowag al puerto de Valparaiso para su embarque y transporte hacia Haiti el 4 de marzo de 2004.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.




En la actualidad y producto de las profundas transforma-
ciones introducidas en el Ejército, como consecuencia
de su proceso modernizador, a partir de 1998 el servicio
de transporte ha debido adaptar su estructura, organica,
procesos y procedimientos para dar cumplimiento a las
misiones y tareas que la nueva vision de la fuerza plantea.

En primer término, el cierre, receso, fusion, traslado
y creacion de unidades de las armas y servicios a lo
largo del pafs, ha significado en si un esfuerzo impor-
tante de transporte, a través del traslado de las di-
ferentes clases logisticas, para dar cumplimiento al
imperativo de contar con un ejército moderno, multi-
funcional y polivalente.

Asimismo, la modernizacién ha significado la adquisi-
cién de importantes sistemas de armas en el extran-
jero, cuyo traslado desde los paises proveedores, em-
barques, seguros, recepcion en el pais y movimientos
internos hacia sus unidades de destino, constituyen
actividades propias de transporte que han sido mate-
rializadas con éxito y eficientemente, lograndose el ob-
jetivo de entregar a las unidades de la Fuerza Terrestre

Mision

El Servicio de Transporte del Ejército tiene como misién
fundamental asumir la direccién, planificacion, ejecu-
cién y control de todas las actividades de transporte
institucional, ya sea de unidades completas (transpor-
te operativo), bastimentos (transporte logistico) o per-
sonal (transporte administrativo).

Para ello, cuenta con una estructura adecuada, con dife-
rentes niveles y escenarios de empleo, personal instruido
encuadrado en unidades de transporte, con su respectivo
material motorizado y recursos financieros para solventar
el empleo de medios extrainstitucionales, cuando el ejér-
cito no cuente con medios propios para su ejecucion.
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(FT)y Fuerza Generadora (FG), moderno material con el
cual se haincrementado el poder disuasivo del ejército.

Esta transformacion se ha reflejado, quizds més
que en otros ambitos, en los profundos cambios
introducidos en la logistica institucional, la cual
pasé desde un desempefio por servicios a uno por
funciones, homologandose a la tendencia actual de los
ejércitos modernos, credndose las funciones logisticas
de abastecimiento, mantenimiento y transporte,
adaptandose las estructuras existentes a este nuevo
imperativo, desarrolldndose nueva reglamentacion,
doctrina y procedimientos para dar satisfaccién al
apoyo que una fuerza moderna necesita en el campo

de batalla.

En este contexto, es importante hacer notar que Trans-
porte es el Unico servicio logistico del ejército que re-
presenta una funcién en si mismo y que, como tal, no
requirio en este proceso efectuar cambios significati-
vos para pasar a un desempefio por funciones, lo cual
da muestras de su flexibilidad y del gran valor que tiene
como herramienta de apoyo para el ejército.

El cumplimiento de la misién del Servicio se encuen-
tra condicionado por la singular geografia de Chile, lar-
ga y angosta, con un gran desierto en el norte y zonas
densamente boscosas en el sur, desmembrado y dis-
continuo en su zona austral, todo lo cual somete a sus
integrantes y medios motorizados a un esfuerzo per-
manente por sortear estas particulares condiciones
del terreno y asi unir lejanas guarniciones, debiendo,
en consecuencia, emplear modalidades de transporte
terrestre, maritimo, aéreo y combinaciones de ellos,
con medios propios o externalizados.
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Organizacion

Para el cumplimiento de su misién, el Servicio cuenta con
la siguiente estructura:

Nivel directivo:
Jefatura de Transporte

Tal como se expresara en el capitulo Il de este libro, a par-
tir del 14 de diciembre de 2006, conforme con lo dispues-
to por O/Cdo. CJE EMGE DLE | N° 6030/180, de la misma
fecha, la Jefatura de Transporte fue traspasada desde la
Direccién de Logistica al Comando de Apoyo a la Fuerza
y, posteriormente, a partir del 14 de febrero de 2007, fue
encuadrada en la Division Logistica, organismo subor-
dinado del CAF, en donde se fusiona con la Jefatura de
Ejecucion de Transporte y Distribuciéon de dicha Divisién,
volviendo a reunir las funciones directivas y ejecutivas
del Servicio.

La Jefatura de Transporte es el organismo encargado de
ejercer ladireccion técnicay doctrinaria del Servicio, me-
diante el cumplimiento de las siguientes tareas, confor-
me con lo dispuesto en la Resolucion CAF DPA (R)
N°® 6030/5559 de 20.DIC..2010:

Asesorar en la generacién de normas técnicas, doctrina-
rias y empleo de los medios institucionales propios de la
funcion.

Proponer los documentos directivos y ejecutivos de
transporte que se deriven del proceso de planificacién
de crisis, guerra, emergencia y/o catastrofes.

Planificar, coordinar y supervisar los transportes de per-
sonal y material para unidades que participan en OPAZ
en sus distintas fases.

Mantener de manera permanente enlaces técnicos
con organismos institucionales, extrainstitucionales,
gubernamentales y/o privados del sector transporte,
con el objeto de obtener informacioén Gtil a la funcién
propia del servicio.
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Planificar, coordinar y supervisar los siguientes tipos de
transporte:

Transporte Operativo:

Traslado de unidades a actividades de instruccién, en-
trenamiento, ejercicios, maniobras, presentaciones y
desfiles, movilizacién, acuartelamiento, licenciamiento
y permisos del contingente, acuartelamiento de SLTP y
otros relacionados.

Transporte Logistico:

Traslado de las clases y rubros de abastecimiento desde
los distintos depdsitos e instalaciones logisticas hacia
las unidades de la Fuerza Terreste y Fuerza Generadora,
considerando la materializacion de logistica inversa.

Transporte Administrativo:

Traslado de unidades a actividades administrativas, delega-
ciones de autoridades institucionales, extrainstitucionales y
otros transportes a fines dispuestos por el Escalén Superior.

Obtener y proporcionar informacién actualizada acerca
de la situacién del personal y material de las unidades
vinculadas a la funciéon transporte institucional, con el
objeto de mantener y potenciar sus capacidades.

Mantener informacion actualizada sobre el estado de
la red vial carretera y ferroviaria nacional, puertos, aero-
puertos, aerédromos y medios de transporte extrainsti-
tucionales y privados, para los fines institucionales.

Cooperar con el proceso de toma de decisiones en la mate-
rializacion de los transportes internacionales, tanto de per-
sonal como de carga, en términos de costos, tiempo, me-
dios, volumen, peso, seguros y otros aspectos relacionados.

Participar en los procesos de formacion, perfecciona-
miento y capacitacién de oficiales y cuadro permanente
del Servicio de Transporte.



Planificar, coordinar y supervisar la organizacién de cur-
sos para la obtencién de licencia de conductor especial
clase “F"y licencia de conductor militar (LICOM), su cla-
sificacion, renovacion, otorgamiento y control.

Levantar la demanda de dispositivos de cobro auto-
matico de peaje (tag o televias) y los recursos para el
funcionamiento, obtencion y distribucién de estos. Asi-
mismo, la devolucién de los dispositivos cuando dejen
de ser Utiles.

Elaborar el presupuesto por programa anual de trans-
porte y administrar los recursos financieros puestos a
disposicién para la materializacion de los transportes
logisticos, operativos y administrativos instituciona-
les.

Participar y/o integrar comités de estudio destinados a
optimizar la funcién, como también al desarrollo de pro-
yectos de la materia.

Ejecutar los procesos de licitacién para la contrataciéon
de medios de transporte externo y otros servicios.

Requerir al Departamento Seguros Institucionales del
CAF, asesoriay apoyo en la obtencién de seguros para el
traslado de personal y carga en los medios instituciona-
les y externalizados.

Velar permanentemente por la optimizacién de los
recursos destinados a cumplir la funcién transporte,
mediante el uso de sistemas y dispositivos de control
de flotas.

Informary emitir estados de rendimiento de la gestion de
transporte anual.

Para lo anterior cuenta con el Batallén de Transporte
encuadrado en el Regimiento Logistico del Ejército N° 1
“Bellavista’, que ejecuta las misiones consignadas ante-
riormente en medios de transporte institucionales, y ex-
ternalizados de empresas civiles de transporte nacional,
cuando es necesario.
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Nivel Ejecutivo

Batallon de Transporte del Regimiento Logistico
del Ejército N° 1 "Bellavista”

Esta unidad de transporte ejecuta en forma fisica la en-
trega de bastimentos de todas las clases logisticas a las
UACs del pafs y las evacuaciones de material por pase,
baja o para reparacion en las maestranzas en Santiago,
mediante el uso de medios motorizados de alto tonelaje
y distintos modos de transporte de empresas civiles, prin-
cipalmente maritimos hacia la zona austral del pafs.

Ademaés, materializa los transportes administrativos para
autoridades institucionales e invitados militares extranje-
rosy para el personal de la guarnicion de Santiago.

Compafiias de transporte

Unidades fundamentales encuadradas en los Batallones
Logisticos y Administrativos, que tienen por misién ma-
terializar los transportes logisticos entre los depdsitos di-
visionarios y las unidades regimentarias de la respectiva
UACsy viceversa, transportes administrativos y eventual-
mente, operativos dentro de su zona jurisdiccional con
medios propios o asignados.

Pelotones de transporte

Unidades encuadradas en las compafiias logisticas y ad-
ministrativas y que tienen por mision brindar el apoyo de
transporte a una unidad de nivel brigada.

Secciones de transporte (eventual)

Unidad que tiene por misién ejecutar el apoyo de trans-
porte a nivel de unidad de combate.

Escalones de transporte (eventual)
La menor de las unidades de transporte, encargada de

ejecutar el apoyo de transporte a nivel unidad fundamen-
tal independiente.
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Funcionamiento

Transporte logistico

El Servicio de Transporte ha estructurado diferentes pro-
cesos para dar satisfaccion a la demanda institucional y
que dice relacién con las siguientes areas del transporte
dentro del Ejército:

Internacional

Abastecimiento a unidades empleadas en operaciones
de paz.

cion, control y ejecuciéon del traslado de todo tipo de
clases logisticas, desde los depdsitos centrales hacia
las unidades de la FT y FG, a través de ciclos logisticos
trimestrales o transportes segiin demandas o necesida-
des especificas, cubriendo con su accionar todo el te-
rritorio nacional, a través del empleo de los medios del
RLE N°1“Bellavista”y externalizados, principalmente ha-
cia la zona austral. Asimismo, efectlia la evacuacion de
material desde las unidades (logistica inversa) hacia los
depdsitos en Santiago.

Traslado del Batallén Chile hacia Haiti afilo 2012,

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

El Servicio, a través de la Jefatura de Transporte y medios
de la Divisiéon Logistica, tiene como misiéon la recepcion,
consolidacion, tramite documental y envio de cargas lo-
gisticas, con destino a las unidades del Ejército que se en-
cuentren cumpliendo misiones de paz en el exterior.

Nacional
Bastimentos

En el traslado de bastimentos, el Servicio, a través de
la Jefatura de Transporte, efectla la planificacién, direc-
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Traslado del ciclo logistico hacia la VI DE

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Sistemas de armas

Para este tipo de traslados se emplean, al igual que para
los bastimentos, medios institucionales y, en menor me-
dida, debido al grado de sensibilidad de la carga, servicios
de transporte de empresas civiles, ya sean terrestres o
maritimos. Para estos delicados traslados se adoptan to-
das las medidas de seguridad institucional pertinentes,
con el cumplimiento de la legislacion vigente al respecto,
referida a cargas peligrosas, sobrepeso y sobremedida.
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Traslado de carros blindados al Teatro de Operaciones Norte

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Transporte operativo

En este tipo de transporte que, por definicion, incluye el
movimiento de unidades completas, se utilizan los dife-
rentes modos de transporte y combinacién de ellos, sien-
do un proceso complejo en su planificacién y ejecucion
y sensible en cuanto a su repercusion, por cuanto involu-
cra el traslado masivo del recurso humano institucional
para mantener la operacionalidad de la FT y la FG. Sus
principales actividades anuales son:

Acuartelamiento y licenciamiento de contingen-
te (SLCs)

Movimiento anual en el marco del cual el Servicio de
Transporte traslada, en forma simultanea a la totalidad
de los ciudadanos que ingresan al Ejército a cumplir
con su servicio militar y a aquellos soldados que son
licenciados luego de cumplir su periodo de conscrip-
cién militar.

Este movimiento representa uno de los esfuerzos més
significativos que el Servicio realiza durante el afio tan-
to por la cantidad del personal transportado, como por
lo simultdneo de su materializacion a lo largo de todo
el pais, siendo planificado y controlado por la Jefatura
de Transporte y ejecutado en forma descentralizada por
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medio de la Divisién Logistica y de las UACs involucra-
das, utilizaindose ampliamente medios externalizados
de empresas civiles.

Acuartelamiento de soldados de tropa profesio-
nal (SLTPs)

Transporte masivo del personal que ha postulado para
ingresar a la tropa profesional del Ejército y que, una vez
aceptado, debe ser trasladado desde sus lugares de ori-
gen a sus unidades de destino. Contempla una fase de
concentraciéon desde sus ciudades hasta Santiago y, pos-
teriormente, una fase de distribucién de estos hasta sus
futuras unidades de desempefio, movimiento realizado
empleando medios terrestres externalizados.

Traslado de SLTPs hacia la Ill DIVMNA.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Traslado de unidades para la Gran Parada Militar

Transporte masivo de unidades planificado por la Jefatu-
ra de Transporte y que incluye dos diferentes procesos:

Traslado del total de las unidades del Ejército que partici-
pan en la Gran Parada Militar, lo cual se materializa a tra-
vés del empleo de medios de transporte institucionales y
externalizados.

Control de movimiento del total de las unidades de las Fuer-
zas Armadas y de Orden que participan en la Parada Militar,
actividad dirigida por la Jefatura de Transporte y que tiene
por finalidad permitir un adecuado uso de los tiempos y de
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TRANSPORTE DE
. ~-GRAN PARADA

oA y

Portada de exposicion JEFTRANS al CGGERM “Transporte de Unidades
Gran Parada Militar 2023".

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

las rutas de aproximacién y zonas de aparcamiento de los
vehiculos utilizados para el traslado de las tropas.

Traslado de personal para procesos eleccionarios

Transporte masivo de personal militar que es desplegado
por el Ejército en los distritos y locales de votacién de la
Region Metropolitana y en regiones, en cumplimiento a
sus misiones constitucionales, con el fin de brindar pro-
teccién a dichos locales y permitir el acceso expedito de
la ciudadania para emitir su sufragio. Es planificado por la
Jefatura de Transporte para la Regién Metropolitana y por
las respectivas asesorias para el resto del pais y ejecutado
con medios de transporte institucionales y externalizados.

Transporte administrativo
Transportes de personal institucional
Estos movimientos incluyen todos aquellos traslados de

personal, en apoyo al normal desarrollo de las activida-
des de unidades o reparticiones y consideran traslado de

Docenciay especializacion

La Jefatura de Estudios de la Escuela de los Servicios
(ESCSERV) dependiente de la Divisién de Educacién
(DIVEDUC), es el organismo docente encargado de
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Transporte de personal de la Il DIVMOT a instruccién nocturna.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

autoridades militares, delegaciones, unidades de presen-
tacion, etc., y para ello el servicio cuenta en sus unidades
con vehiculos de transporte de personal (buses, minibu-
ses) con los cuales se materializa esta actividad.

Transporte de familiares de soldados conscriptos

Actividad que se materializaba desde el afio 2006 y que
a la fecha se encuentra suspendida por restricciones de
tipo presupuestaria. Su objetivo consistia en trasladar a
los padres de los soldados conscriptos que cumplian con
su servicio militar a las ceremonias de juramento a la ban-
deraenlal, IV, Vy VI Divisiones de Ejército.

Esta era una actividad planificada, coordinada, ejecutada
y controlada completamente por la Jefatura de Transpor-
te, dirigida a favorecer a personas normalmente de un
segmento vulnerable de la sociedad, con lo cual se daba
cumplimiento a una de las &reas de mision del Ejército de
Chile denominada “Contribucion al Desarrollo Nacional y
Accioén del Estado”.

gjecutar, entre otros, los cursos formativos de espe-
cializacién y capacitaciéon necesarios para dotar a la
institucion de personal especialista en transporte,



adecuadamente instruido y con las competencias ne-
cesarias para cubrir los puestos respectivos conforme
a su OME en las diferentes unidades de transporte del
Ejército.

En el cumplimiento de su misién, la ESCSERV materia-
liza los siguientes cursos:

Oficiales:

- Curso Basico del Oficial Subalterno de Transporte
(CBOST).
- Curso Avanzado de Oficiales de Transporte (CAOST).

Cuadro Permanente:

Curso Basico de Suboficiales de Transporte (CBST).
Curso Avanzado para Suboficiales de Transporte
(CAST).

Cursos de Conduccién de Vehiculos Motorizados para
obtencién de licencia de conduccion especial Clase
“F"y Licencia de Conductor Militar (LICOM).

La Academia de Guerra (ACAGUE) dependiente de la
Division de Educacion (DIVEDUC), es el organismo do-
cente encargado de ejecutar el Curso de Informacio-
nes a los OST del grado de Mayor.

La Academia Politécnica Militar (ACAPOMIL) depen-
diente de la DIVEDUC, es el organismo docente encar-
gado de formar los OST IPM, quienes egresan con men-
ciones asociadas a sistemas de armas y logistica militar.

Otras actividades

Comision Logistica Interinstitucional, Subcomisién de
Transporte y Seguro de carga.

Instancia de trabajo conjunto con la Armada y Fuerza
Aérea, que tiene por objeto uniformar los procedimien-
tos de transporte y seguros para la carga internacional,
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asociada alas adquisiciones que las instituciones efec-

tlan en el extranjero, asi como la contratacién conjun-
ta de embarcadores, seguros y servicios de transporte
internacional, con lo cual es posible lograr un impor-
tante ahorro de recursos. En esta comision, el Ejército
es representado por la Jefatura de Transporte.

Licencia de conductor militar (LICOM)

Contempla la normativa institucional interna originada en el
cumplimiento a lo dispuesto en la Ley del Transito N° 18.290
y que tiene por objeto regular el empleo de la licencia de
conducir especial clase “F" otorgada por las municipalida-
des del pais y que esta asociada a la licencia de conductor
militar, documento interno del Ejército que especifica el
tipo de vehiculo autorizado, para conducir de acuerdo con
la capacitacion recibida. La Jefatura de Transporte tiene la
responsabilidad de emitir la LICOM para el total de los con-
ductores de vehiculos motorizados del Ejército, para lo cual
debe controlar el cumplimiento de los requisitos legales y
reglamentarios para su correcto uso en la institucion.

Cursos de conduccion

Cursos disefiados para dar cumplimiento a lo dispues-
to en la Ley de Transito, en lo referido a los requisi-
tos para la obtencién de la licencia especial clase “F”
y LICOM, dirigido a conductores militares separados
por niveles, que son planificados por la DIVEDUC con
la asesoria del CAF, DIVLOG (JEFTRANS) y ejecutados
por unidades de la FT y FG.

Dispositivos TAGs

Producto de la puesta en marcha de las autopistas con-
cesionadas en la Regién Metropolitana, cuyo cobro por
su utilizacion se efectla a través de dispositivos TAG, la
Jefatura de Transporte debié implementar un sistema
para obtener centralizadamente estos elementos para
los vehiculos institucionales y cancelar los cobros por
uso de las autopistas, debiendo gestionar los contratos,
facturacion, pagos y todos los aspectos administrativos
asociados al uso de estos dispositivos electrénicos.
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Clasificacion de la licencia de conductor militar ( LICOM).

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

El Servicio de Transporte en el siglo XXI

Los grandes cambios que se han producido en el &mbi-
to internacional, sumados a los avances tecnolégicos y
de todo orden que dominan los escenarios actuales, hi-
cieron que el Ejército de Chile definiera la necesidad de
realizar un proceso de modernizacién que ha producido
y seguird generando profundas transformaciones en la
estructura y desarrollo de su orgénica, con el objeto de
contar en un futuro mediato con una fuerza eficiente,
sustentable y completa, capacitada para cumplir con las
misiones que le asigna la Constitucién Politica de la Re-
publicay aquellas derivadas de las variables nacionales e
internacionales.

De esta forma, se ha derivado desde el concepto de un
ejército territorial a un ejército basado en sistemas ope-
rativos, que poseen ventajas de multifuncionalidad, ma-
yor proyeccioén en el tiempo, con unidades completas y
sustentables, que presenten una adecuada interoperati-
vidad y con un alto componente de tecnologia.

Lo anteriorimplica en si mismo unidades con una alta ca-
pacidad de desplazamiento hacia aquellas zonas geogra-
ficas en que se presentan determinadas amenazas, lo que
conlleva un gran desafio para el Servicio de Transporte, el
cual debe estar en condiciones de materializar y apoyar
sus traslados hacia zonas de empleo definidas, en cuanto
a su personal y equipamiento, asi como posteriormente
mantener el vital flujo logistico para su sostenimiento y
cumplimiento de sus misiones.

De esta manera, las areas de mision del Ejército, uniforma-
das por el MDN para las FAs, son las directrices centrales
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que marcan el rumbo a la Institucién, en los cuales el Ser-
vicio de Transporte tiene activa y gravitante participacion.

Defensa de la soberania e integridad territorial

Agrupa las misiones destinadas a prevenir el uso de la
fuerza militar contra el pafs o rechazar agresiones y actos
hostiles contra la poblacién, la soberania y la integridad
territorial, los recursos y bienes nacionales y los intereses
nacionales. Tratdndose de la poblacion, también consi-
dera la proteccién, rescate y evacuacion de nacionales
que enfrenten situaciones de peligro en el extranjero (Ley
19067, modificada por la Ley 20297, Art. 15).

Contempla todas las operaciones militares consideradas
en la planificacién de la Defensa Nacional, asi como el
entrenamiento y el soporte administrativo y logistico di-
recto para tales efectos.

Traslado de medios mecanizados del tipo Mowag hacia la V DE.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
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En esta area, el Servicio de Transporte, a través del cum-
plimiento de su misién institucional, coadyuva en el
mantenimiento del potencial bélico del Ejército, trans-
portando los bastimentos logisticos y material de dis-
tintos tipos a unidades de la FT y de la FG, lo cual les
permite mantenery, en algunos casos, acrecentar su efi-
ciencia de combate y con ello lograr el efecto disuasivo
perseguido.

Ademas, y de acuerdo con la doctrina de transporte, se
han implementado procedimientos integrados, asimilan-
dolos desde tiempos de paz a aquellos que se utilizan en
caso de crisis o conflicto, pudiendo pasar con el minimo
de cambios desde la organizacién de paz a aquella previs-
ta para estas circunstancias, sumandose asi al esfuerzo
disuasivo conjunto. Lo anterior incluye el aspecto referi-
do al empleo de medios y material del sector transporte
nacional, el que, por las particularidades geograficas de
nuestro pafs, adquirira una importancia transcendental
en el traslado de personal, material y bastimentos hacia
los distintos teatros de operaciones.

Cooperacion internacional y apoyo a la politica
exterior

Agrupa a las misiones a ejecutar en el ambito inter-
nacional, asumidas por el pais conforme al interés na-
cional. Abarca un espectro amplio de misiones, inclu-
yendo las de contribucioén a la preservacion de la paz
mundial y la seguridad internacional, asi como las que
dicen relacién con el desminado humanitario y ayuda
humanitaria. Asimismo, considera la cooperacién ante
catastrofes en otros paises, las medidas de construc-
cion de confianza mutua y otras contribuciones a la
politica exterior.

En este ambito, el Servicio aporta al esfuerzo institucional
a través de su personal, oficiales y cuadro permanente,
el cual forma parte de las unidades del ejército que par-
ticipan en operaciones de paz, dentro de las estructuras
logisticas de apoyo a las fuerzas que concurren a deter-
minados escenarios, en cumplimiento a mandatos de la
Organizacion de Naciones Unidas.
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El apoyo del servicio de transporte es relevante y esta
siempre presente en cualquier misiéon de paz, ya sea en
el traslado de las propias tropas o llevando ayuda hu-
manitaria, representado en la activa participacién de su
personal de oficiales y suboficiales, que, integrados a las
unidades de mantencion de la paz, contribuyen al cum-
plimiento de la misién del conjunto a través de su anéni-
ma e importante labor.

Al respecto, el Servicio de Transporte el afio 2004, co-
mienza su participacién activa en el traslado de las uni-
dades del Ejército, que se desplegd en la Mision de las
Naciones Unidas para la Estabilizacion de Haiti (MINUS-
TAH), especificamente en el movimiento de vehiculos,
maquinarias, material y equipo hasta los puertos de em-
barque nacionales, asi como también en la mantencién
del vital flujo logistico para estas fuerzas, tarea que reca-
y6 en la Jefatura de Transporte, recibiendo la misién de
consolidar las cargas y coordinar con el EMCO el traslado
de los bastimentos, los cuales contaban con el respaldo
de la cobertura de seguros necesaria para su recepcion
en las areas de mision.

Traslado de Carros Mowag al puerto de Valparaiso para su embarque y
transporte hacia Haiti el 4 de marzo de 2004

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

La participacién de Chile en esta importante tarea se pro-
longd por casi 13 afios, hasta que en agosto de 2016 la
Misién Permanente de Chile comunicé al Secretario Ad-
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junto para operaciones de paz de dicho organismo inter-
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nacional, la decisién de retirar las tropas chilenas a partir
de abril del 2017. El repliegue de material y equipamiento
desde Haiti se efectud con recursos militares, navales y
aéreos, destacando nuevamente en esta importante tarea
el nivel de planificacion del Comando de Apoyo a la Fuer-
za de nuestra institucion, la Divisién Logistica y su érgano
ejecutivo representado por la Jefatura de Transporte.

Traslado de elementos y personal sanitario de la institucion al Perd
(agosto 2007).

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Al respecto, también es necesario destacar, que el 15 de
agosto del afio 2007, la Republica del Pert fue sorprendi-
da en la madrugada por un terremoto de graves conse-
cuencias materiales y con gran pérdida de vidas huma-
nas y que afectd principalmente a los poblados de Pisco,
Chincha Baja, Tambo de Mora, Ica y San Luis de Cafiete,
razén por la cual diversos organismos internacionales se
organizaron para ir en apoyo de las victimas de esta ca-
tastrofe natural, tareas en las que participd activamente
nuestro pais con el apoyo de aeronaves FACH y medios
terrestres del Ejército de Chile, especificamente para el
traslado de ayuda humanitaria, destacando por el abne-
gado y eficiente trabajo del personal y el material de la
Compafiia de Transporte dependiente del Regimiento Lo-
gistico N° 6 “Pisagua”.
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Emergencia nacional y proteccion civil

Contempla las misiones que se ejecutan como contri-
bucién a la gestién del riesgo que realiza el Estado para
enfrentar catéstrofes naturales o antrépicas. A la colabo-
racién a la prevencién de las mismas y a la reduccion o
neutralizacién de sus efectos inmediatos cuando se pro-
duceny alarecuperacion de la infraestructuray servicios
afectados por su ocurrencia.

Los terremotos han sido una constante en toda la his-
toria de Chile. Ubicado en el llamado cinturén de fue-
go del Pacifico, nuestro pafs se ubica en una de las
regiones mas sismicas del planeta. Bajo su superficie
convergen y subducen las placas oceénicas de Nazca
y Antéartica bajo la placa continental sudamericana,
provocando periddicamente movimientos tellricos de
diversa magnitud que en ocasiones desencadenan gi-
gantescas catastrofes.

Es asi que esta funcién logistica, inicialmente como Arma
de Tren y luego como Servicio de Transporte a lo largo
de su historia, se ha hecho presente en multiples acti-
vidades de apoyo a la ciudadania, frente a la ocurrencia
de catastrofes de tipo natural, centrando sus tareas en
el traslado de ayuda solidaria y evacuacién de victimas,
quedando de manifiesto en el siguiente detalle:

Terremotos:

- Sismo de Atacama (frontera de Chile y Argentina) 10
de noviembre de 1922.

- Talca, 1de diciembre de 1928.

- Chillan, 24 de enero de 1939.

- Punta Arenas, 17 de diciembre de 1949.

- Calama, 6 de diciembre de 1953.

- Valdivia, 22 de mayo de 1960.

- Laligua, 28 marzo de 1965.

- Antofagasta a Valdivia, 8 de julio de 1971.

- Tarapac4, 13 de junio de 2005.

- Aysén, 21 de abril de 2007.

- Tocopilla, 14 de noviembre de 2007.

- Costa de Cobqguecura, 27 de febrero de 2010.

- Norte Grande, 1de abril de 2014.



Tsunamis:

- Valdivia, 22 de mayo de 1960.
- Constitucion y Dichato, 27 de febrero de 2010.
- Arica e Iquique, 1de abril de 2014.

Aluviones:

- Punta Arenas, 9 de mayo de 1990.

- Antofagasta, 18 de junio de 1991.

- Quebrada de Macul, 3 de mayo de 1993.
- Chaitén, 16 de diciembre de 2017.

Incendios forestales:

- Regionesde O'Higgins, Maule y Biobio, del 18 de enero
al 5 de febrero de 2017.

- Regiones de O’ Higgins, Maule y Biobio, del 3 de enero
al 25 de marzo de 2023.

Contribucion al desarrollo nacional y accion del
Estado

Agrupa las misiones destinadas al empleo de las Fuerzas
Armadas en apoyo a la comunidad y a otros organismos
del Estado para atender necesidades sociales; reque-
rimientos derivados de politicas publicas; el desarro-
llo del pais en el &mbito cientifico y tecnolégico para la
obtencién de sus propias capacidades; la preservacion
del medio ambiente; la integracién de zonas fronterizas
e insulares y la elaboracion de elementos cartogréficos
nacionales.

En este importante aspecto, el servicio se hace presente
dando cumplimiento a las misiones que se le imparten
para apoyar a la sociedad nacional en algunas de sus ne-
cesidades especificas, como lo es, por ejemplo, el apoyo
de los medios de transporte de la DIVLOG (RLE N° 1 “Be-
llavista”) para el traslado y funcionamiento del Hospital
Modular de Campafia, desplegdndose en diversos puntos
del territorio nacional, para brindar atencién sanitaria a
pacientes que se encontraban en lista de espera para ci-
rugfas y otras atenciones. Los medios de transporte brin-
dan a este hospital, la seguridad, movilidad y flexibilidad
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necesarias para alcanzar remotasy distantes localidades,
hasta las cuales ha concurrido, para mejorar las condicio-
nes de salud de sus habitantes.

Traslado de hospital Modular de Campaiia del Ejército al altiplano.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

De la misma manera, el Servicio de Transporte con sus
medios humanos y materiales, desarrolla una importan-
tisima labor en campafias solidarias desarrolladas por la
institucién, actividades que buscan de manera perma-
nente el beneficio de los més necesitados del pals.

Seguridad e intereses territoriales

Concentra las misiones que las instituciones de las Fuer-
zas Armadas ejecutan para controlar el trafico maritimo
y aéreo, ademaés de hacer prevencién y control de ilicitos
en el territorio maritimo y el espacio aéreo nacionales.

También considera las misiones que apoyan a las Fuerzas
de Orden Publico en relacién con las tareas que estas tie-
nen asignadas por ley en zonas fronterizas. Igualmente,
incluye la responsabilidad de salvaguardar la vida humana
en el mar y ante accidentes aéreos, considerando las ac-
ciones de blsqueda y rescate en las areas territoriales en-
tregadas al control de Chile por convenios internacionales.
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Asimismo, incluye las misiones de mantenimiento y con-
solidacion de la presencia nacional en la Antartica; y de
orden publico, que la legislacién nacional vigente asigna
a las Fuerzas Armadas en los estados de excepcién cons-
titucional (particularmente las de emergencia y catéstro-
fe) y durante actos eleccionarios.

En esta area de mision, el Servicio de Transporte del Ejér-
cito tiene un importante rol de apoyo, a través del em-
pleo de medios motorizados dependientes del Batallén
de Transporte del RLE N°1 “Bellavista”y de las respectivas
Compafifas de Transporte dependientes de los Batallo-
nes Logisticos de las UACs.

Al respecto, y remontandonos a la década de los afios se-
tenta, es necesario destacar el importante rol que le cupo al
Servicio de Transporte en las siguientes actividades de mo-
vilizacién, dispuestas en su momento por la autoridad gu-
bernamental ante riesgos en contra de la soberania del pais:

Crisis militar Chile-Pert Afios 1974-1975

En torno a la historiog
la crisis mil
Chile y Pern (1974 - 1

Fuentes y Alcs

Perspectivas

de Historia Militar

"Perspectivas de Historia Militar” de Claudia Arancibia Floody. Ediciéon
2019 "En torno a la historiografia sobre la crisis militar entre Chile y Peru
(1974-1975). Fuentes y alcances”.

Esta delicada situacion internacional en la que se vio
envuelto nuestro pais, se dio en la frontera norte con el
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Per(, aspecto que es de poco conocimiento publicoy de
escasa historiografia en lo particular, que en lo medular
se sustentara en la decision del general Juan Velasco
Alvarado, presidente peruano, de hacer realidad la aspi-
racion de las Fuerzas Armadas del pais del norte de "no
dejar pasar un siglo sin recuperar Arica”. En lo particular,
el Servicio de Transporte particip6 activamente del trasla-
do de personal y material logistico hacia la zona norte del
pais a objeto de potenciar las capacidades de defensa del
territorio nacional. Situacién que finalmente no escal6
gracias a las importantes gestiones diplomaéticas realiza-
das por la Cancilleria del gobierno militar de Chile con su
homoéloga del Per.

Crisis militar Chile-Argentina. Afio 1978
L

Conflicto del Beagle
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Mapa del conflicto del Beagle

Conflicto Beagle.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

El denominado “Conflicto del Beagle” fue una disputa te-
rritorial entre ambos paises sobre la determinacién de la
traza de la boca oriental del canal Beagle, que afectaba la
soberania de las islas Picton, Nueva y Lenox ubicadas al
sur del canal y al este del Meridiano del Cabo de Hornos
y sus espacios maritimos. Luego, la crisis surge a raiz del
laudo arbitral britdnico y su posterior desconocimiento
por parte de la Junta Militar de Gobierno de Argentina a
lo resuelto por el Tribunal Internacional de la Haya, lo cual
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y ante el peligro inminente de un conflicto armado entre
ambas naciones, fue resuelto con la intervencion del Vati-
cano, lo que luego se tradujo en el Tratado de Paz y Amis-
tad en 1984. Al respecto, el Servicio de Transporte tuvo
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un particular y sobresaliente desempefio en el traslado
terrestre, aéreo y naval de medios humanos y material lo-
gistico, necesario para incrementar areas defensivas en
la region sur austral de nuestro territorio nacional.
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Desfile de la Unidad en Parada Militar de 1932 en Antofagasta.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.




HIMNOS DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE

Himno del Servicio de Transporte™

En las pampas silentes del desierto
se forjo nuestra tradicion,
transportando las huestes triunfantes
gue supieron honrar a la nacién.

En hermosos corceles de acero,
sobre el suelo que Dios nos brindo,
rugiran los motores maés fieros
como fuerza viva del ciclén.

CORO

Al destello de diafana aurora
o al amparo de noche fugaz,
con las alas doradas de otrora
las columnas te transportaran,
en la marcha orgullosay altiva
nuestro lema por siempre sera
rapidez y eficiencia en la guerra,
sefialando la ruta triunfal.

Si se cierne peligro de batalla,
nexo fiel del gran vencedor
en avance veloz de metralla
conquistemos laureles de honor.

\Y

Las columnas en ruta de gloria,
cual potencia de altivo campedn
nos sefialan la heroica victoria
los transportes cumplen su mision.

CORO

Al destello de diafana aurora
o al amparo de noche fugaz,
con las alas doradas de otrora
las columnas te transportaran,
en la marcha orgullosa y altiva
nuestro lema por siempre sera
rapidez y eficiencia en la guerra
sefialando la ruta triunfal.

LETRA: CAP. Juan Toledo Toro
MUSICA: SOF. César Jaramillo Figueroa

12 Publicado en B/O (R) N° 24, pag. 14, del 11.JUN.990

CAPITULOV
HIMNOS DE TRANSPORTE

Himno del Batallon de Transporte del
Ejército®
CORO
En la fuente del claro horizonte
volaremos la gloria a beber,
como ruedas de sol por los cielos,
van corriendo los carros del tren.
|

Ya la joven vanguardia sus lineas
desenvuelve el acorde marcial,
y los carros del tren polvorientos
al seguirla su apoyo seran.
CORO

En la fuente del claro horizonte
volaremos la gloria a beber,
como ruedas de sol por los cielos
van corriendo los carros del tren.

Esta bien que el arma del triunfo,
se levante de oscuro crisol
y en su vientre los carros de guerra
la engalanan con prodigo amor.

CORO

En la fuente del claro horizonte
volaremos la gloria a beber,
como ruedas de sol por los cielos
van corriendo los carros del tren.

LETRA: Bernardino Abarztia T.
MUSICA: Ernesto Mufioz

13 Antiguo Himno del Batallén de Transporte N° 1 “Huelén"y sus unida-
des antecesoras.
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4—9'* CAPITULOV
b £ HIMNOS DE TRANSPORTE

Himno del Batallén de Transporte N° 2

“Limache”

CORO

iOh! Limache, avanza hacia la gloria
gue nos marca la ruta del deber,
que el camino es mas llano cuando gufa
a tu marcha el deseo de vencer.

Que cada combatiente siempre espere
confiado de tu apoyo material
iOh! Limache tus ruedas vigorosas
cual saetas correran.

Cuando el nexo de uniéon se haya cumplido
nuestros pechos alegres cantaran
y las huestes en el campo de batalla
confiadas en el triunfo lucharan.

[
Que la patria se entere de tus huellas,
que dejastes marchando sin parar,

y tus fieles soldados de transporte
nuevamente sin fatiga marcharan.

LETRA: MAY. Raul Sandoval I.
MUSICA: SG1. Luis Delgado Guzméan
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Himno del Batallén de Transporte N° 4

“Victoria"
|

Batallén de transporte es el cuatro
y que tiene por noble misién,
atender a las tropas del frente

gue combaten por nuestra nacién.

Llevaremos siempre por emblema
cual vigia que nos guiara,
orgullosos las alas doradas
como estrella que luz nos dara.

CORO

Carlos Wood se llamaba el primero
que dio vida a nuestra unidad,
que transporta, acarrea y se entrega
por completo a su actividad.

Los camiones seran nuestros medios
que de prisa siempre correran,
conducido por nobles soldados

que a su patria defenderan.

v

Sien las rutas somos atacados
impidiendo asf nuestra labor,
dejaremos de lado el volante

para entrar con valor en accion.

LETRA: Waldo Sotomayor Cornejo
MUSICA: Ramén Lizama Arratia



Himno de la Secretaria de Estudios de

Transporte

En el centro de la ciudad
al alba despierta el dragén
para dar inicio al estudio
técnico de su formacion

Forjando su futuro estan
con muestra de gran vocacién
para algin dia llegar a ser
protectores de esta, su nacion

CORO

Serd nuestro Unico norte
el cumplimiento de la misiéon
mostrando mucho coraje
y gran autopreparacion.

“Nexo fiel” el lema que por siempre sera
en los de ayer, hoy y los que vendran
esté inserto en fuego imperecedero

para sefialar la ruta de Arica a Tierra Austral.

CAPITULOV
HIMNOS DE TRANSPORTE

Himno del Regimiento Tradicional de

Transporte

Camaradas de mi noble regimiento
gue nos convoca y nos brinda bienestar
congrega oficiales de transportes
de nuestras bandas y ayudantia general.

Nuestro anhelo mas sentido se ha cumplido,
hemos servido con honory lealtad,
a nuestro ejército jamas vencido,
cada cual en su especialidad.

CORO

iHonor y gloria! a nuestro Regimiento
Tradicional de Transportes
honory loas a sus soldados
que forjaron su temple en el pasado
honory loas a los que ya partieron
que incorporeos talvez estén aquf
estan ausentes porque estaba escrito
su migracion al cielo infinito.
I

Retirados del servicio activo
a nuestro Ejército glorioso hemos servido
escalamos a la cima convencidos
iA la dulce patria hemos servido!

LETRA: CAP. (OSB) Hipdlito Salazar Pefia
MUSICA: CAP. (OSB) Hipdlito Salazar Pefia
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Cuartel Regimiento de Tren N° 2, afo 1942

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
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ANEXO |
ORDENANZA GENERAL DEL EJERCITO DE 1839

ANEXO I: ORDENANZA GENERAL DEL EJERCITO DE 1839

Transcripcion textual y con la ortografia original, del do-  nalmente bajo el gobierno de don José Joaquin Prieto, el
cumento oficial que dio origen al transporte militar orga- 25 de abril de 1839,* y que tuvo como base la Ordenanza
nizado en el Ejército de Chile, el cual se promulgé origi- General del Ejército de Francia de la época.

ORDENANZA
REJIMEN, DISCIPLINA, SUBORDINACION

[JERCITOS DE 1A REPUBLICA,

TERCERA EDICTON,
CON INCLUSION BE TOBM LA LEVES I DECRETOS GUE ERrLTCAN,
DERMIAN 1 BEGEAMENTAN LA oRDERANZA.

(EON LICENCIA DEL SUPHEMO GOBIERNO.

SANTIAGD DE GHILE:
TMPRENTA DE LA LIBRERTA DREL MERCURIO.

Al Brestes L. Toraero.

187 2.

Ordenanza para el régimen, disciplina, subordinacién y servicios de los ejércitos de la
Republica, 1872 (P4g. 494 - 500).

Fuente: Museo Historico Nacional

14 Existen tres ediciones: 1840, 1843 y 1872, todas con el mismo contenido.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE 107



ANEXO |
ORDENANZA GENERAL DEL EJERCITO DE 1839

TITULO LXIX

Funciones del Conductor Jeneral de Equipajes, i érden en
gue han de marchar los del Ejército.

ART. 1.
Para arreglo del bagaje jeneral del Ejército i 6rden en que
han de marchar sus equipajes, nombraréa el Jefe del Estado
Mayor un Oficial que no bajaré de la clase de Capitén, el que
servird este encargo con el nombre de Conductor Jeneral
de Equipajes.

2.
En cada cuerpo habra un conductor particular para el bagaje
de él, que nombrara su Coronel o Comandante entre los Sar-
jentos del mismo, elijiendo el mas a propdsito para este fin,
i gue no se halle en estado de mucha fatiga para campana.

3.
Al Conductor jeneral de equipajes estaran subordinados los
conductores particulares de todos los cuerpos del Ejército i
clases de la plana mayor de él que marchen encargados del

equipaje respectivo al cuerpo, clase o persona de que depen-
dan; i los de cada clase i cuerpo obedeceran a su conductor
particular, a cuyo cargo i direccion saldran desde el campo, i
en él les liar4 el Conductor jeneral cumplir exactamente to-
das las disposiciones preventivas al orden de la marcha.

4,
El Conductor jeneral dependera inmediatamente del Jefe del
Estado Mayor, a cuya casa o tienda acudira el primero a tomar
diariamente su orden, la que comunicaré a los conductores par-
ticulares de los cuerpos; pero los asistentes dependientes que
deban ir con el bagaje, la recibiran de sus Jefes u Oficiales en
cuantoalahoraiparaje en que hayan de juntarse parala marcha.

5.
Cuando la Artilleria haya de marchar detras del equipaje del
Ejército, avisara el Conductor jeneral al Comandante de ella,
cuando ha de seguir, para que sin retardo se incorpore; pero
si marchare dicho tren en columna separada, i detras de ella
los equipajes del Ejército en carros, entonces los conducto-
res de ellos estaran subordinados al Oficial de Artilleria que
mande su transporte; i el Conductor jeneral de equipa-
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jes ejercerd su encargo con los que vayan en mula en las
otras columnas del Ejército.

6.

El Conductor jeneral de equipajes tendra una exacta noticia
de todo el bagaje dependiente del Ejército, con especifica-
cién del que se conduzca en caballerias sueltas o en carros,
a fin de colocarlos en el orden i lugar que corresponda, ob-
servando lo mismo cada conductor particular en su equipaje
respectivo, para que segln este arreglo, esté pronto a intro-
ducirse en el lugar que le toque, cuando el Conductor jeneral
se lo prevenga.

7.
A'lahora que enla orden se hubiere prevenido, i en el para-
je sefialado en ella, se hallara pronta la escolta del bagaje,
gue se nombraré de los cuerpos de Infanteria i Caballeria,
i toda la que a este servicio se destine la mandara el Con-
ductor jeneral.

8.

Fuera de la tropa nombrada por la orden jeneral para la es-
colta de equipajes, no sera permitido a individuo alguno del
Ejército, sin escepcioén de clase, el destinar para el resguardo
particular del suyo, Sarjento, Cabo, ni soldado; i al que se viere
empleado asi, en contravencion a esta Ordenanza, le arresta-
ra el Conductor jeneral, para proceder al castigo sefialado en
el titulo de penas.

9.
El equipaje del Jeneral en Jefe del Ejército marchara a la ca-
beza de todos los demés.

10.
La caja militar se colocara para la marcha en el paraje que el
Jeneral en Jefe considere mas seguro, con conocimiento del
Comisario Jeneral; i en seguida marchara el equipaje de éste
i el de los demés empleados en la Comisaria.

11.
Al equipaje del Jeneral en Jefe seguira el del Jefe del Estado
Mayor i los de los Comandantes Jenerales de Infanterfa, Ca-



balleriaiArtilleria, i el del Comandante de Injenieros, i después
los equipajes de los Ayudantes del Jeneral del Ejército, i del
Jefe del Estado Mayor, i sucesivamente los de los Ayudantes
de campo de los Oficiales Jenerales.

12.
El equipaje de cada cuerpo se arreglara por compafiias, seglin
el lugar que tome cada uno en su batallén o escuadrén, cuyo
cuidado seréa peculiar del conductor particular de cada cuer-
po; i los de los Jefes e individuos de la plana mayor de él pre-
cederan a todos, colocados en su orden natural.

13.

Los de la provision de viveres i hospitales de sangre marcha-
ran en el lugar que por la orden jeneral se sefalare, i los di-
rectores de ambos ramos nombraran un dependiente cada
uno que se encargue de la conduccién de estos equipajes; en
intelijencia de que ambos empleados, i los carreteros, arrieros
i demés criados que vayan con el bagaje, han de estar durante
la marcha subordinados al Conductor Jeneral i al particular
de que en su clase depende cada uno, observando puntual-
mente las érdenes que les dieren hasta llegar al nuevo campo.
(ORN.J.DELE)

14,
Los vivanderos marcharan en el lugar donde sefiale la orden
jeneral, i seran siempre los Gltimos.

15.

No obstante, la regla dada para el orden con que han de mar-
char los equipajes, sera privativo del Jeneral del Ejército el al-
terarla como considere conveniente, dividiéndolos en varias
columnas para la méas facil i pronta marcha de las tropas: i en
este caso el Conductor Jeneral dirijira aquella divisién en que
vaya el equipaje del Jeneral en Jefe, i las demas se pondran a
cargo de Oficiales activos, a eleccién del Jeneral del Ejército.

16.
Arreglada en una o mas columnas la marcha de equipajes i
puestos para seguirlas en movimiento, ninguna cabalgadura
ni carruaje se parara deteniendo las demas, pues en caso de
descomponerse, se ha de mandar salir a diez pasos a un lado
del camino, para habilitarla a continuar, quedandose a la vista

ANEXO |
ORDENANZA GENERAL DEL EJERCITO DE 1839

algiin Cabo de la escolta, para reincorporarla en su lugar, si
fuere posible; i cuando no, en el mas inmediato que alcanzare
en la columna, en cuyo caso no la perdera de vista, hasta con-
signarla en el cuerpo de que fuere, o en el cuartel jeneral; de
modo que quede asegurado de haberle llegado su equipaje
atrasado al duefio de quien fuere.

17.
Si se desgraciare en la marcha alguna cabalgadura, se repar-
tird su carga en otras, cuando no vaya inmediata alguna de
vacio; i de la falta que en aquel equipaje hubiere por no haber
providenciado su recobro, seran responsables a su duefio el
conductor particular de quien dependa, i el Jeneral si no hu-
biere auxiliado (dandosele parte) la disposicion de recojerla.

18.
En la descomposicién i desarreglo de alguna cabalgadura o
carro, se ayudaran reciprocamente los criados i arrieros que
estén mas inmediatos, obedeciendo sin réplica cuanto el
Conductor Jeneral o particular les ordenare; i si no pudiere lo-
grarse la habilitacién del bagaje o carro detenido, se distribuira
la carga como esta advertido en el articulo antecedente.

19.

Aungue debe estar providenciado de antemano el recono-
cimiento de caminos en la ruta que han de llevar los equi-
pajes, debera siempre preceder a la columna de éstos un
Injeniero con gufa practico i hombres competentes, con
algunos Utiles para emplearlos en las composiciones que
fueren necesarias, a cuyo trabajo no podran escusarse los
carreteros, siempre que por no haber suficiente nimero de
trabajadores o tropa, los emplee el Conductor Jeneral en
esta fatiga, sin contradecir, ni retardar el cumplimiento, bajo
la pena que segln las circunstancias de su culpa se consi-
dere competente.

20.
A pena arbitraria (segun las circunstancias) estara también
sujeto el asistente o criado de cualquiera clase que fuere, que
saliendo del campo encargado del bagaje, se adelantare o de-
tuviere en la marcha, dejando su preciso puesto, que debe ser
el inmediato al equipaje que conduce, de cuya exacta obser-
vancia cuidara el Conductor Jeneral.
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{ DOTACIONES DE LOS BATALLONES DE TREN...

La Compafifa de Arrastre tendra:

Por Decreto N° 2.858 del 22 de diciembre de 1911, se apro-
bé el “Reglamento de dotaciones de paz N° 4", en consi-
deracion a la incorporacion al Ejército del nuevo material
de artilleria y de elementos técnicos de los servicios de
muchas de sus reparticiones. La creacién de nuevas uni-
dades de armas y el aumento progresivo de los cuadros

Un capitan.

Dos tenientes.

Un sargento primero.

Un viceprimero.

Un carrocero segundo.

Un mariscal segundo (herrador forjador).
Seis sargentos segundos.

Seis cabos primeros.

Seis cabos segundos.

Veinte soldados contratados.

Sesenta conscriptos.

Un carro de medicinas (cuatro caballos).
Un carro de ambulancia (cuatro caballos).
Dos hornos de panaderia (cuatro caballos).
Ocho carros de viveres (dos caballos).
Cuatro carros de forrajes (cuatro caballos).
Dos carros de equipaje (dos caballos).

Dos carros cocina.

Cuarenta y ocho caballos de tiro.

Treinta y ocho caballos de silla.

La Compafiia de Carguio tendra:

Un capitéan.

Dos tenientes.

Un sargento primero.

Un viceprimero.

Un carrocero segundo.

Un mariscal segundo (herrador forjador).
Seis sargentos segundos.

Seis cabos primeros.

Seis cabos segundos.

Veinte soldados contratados.
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para su mejor constitucién de paz y movilizacién de gue-
rra, impusieron la inmediata reorganizacion de las unida-
des en tiempo de paz, decretandose en el caso particular
de las unidades de tren una dotacion de cuatro batallo-
nes. Cada division tendra un batallén a tres compafiias
(una de arrastre, una de carguio y una de depésito).

Sesenta conscriptos.

Seis mulas de medicina.

Cuatro mulas de ambulancia (artolas).
Tres mulas de equipaje.

Cuarenta mulas de viveres.

Veinte mulas de forraje.

Tres caballos de silla.

La Compafiia de Deposito tendra:

Un teniente.

Un sargento segundo.
Dos cabos.

Diez soldados.

Un caballo de silla.

La Plana Mayor tendra:

Un mayor

Un teniente ayudante.

Un cirujano primero.

Un contador primero.

Un veterinario primero.

Un profesor de instruccién primaria.
Un practicante.

Un sargento primero ecénomo.

Un sargento primero carrocero.

Un mariscal primero (herrador forjador).
Un sargento primero escribiente.
Tres jefes de taller.

Un sargento segundo guardalmacén.
Un sargento segundo ranchero.

Un sargento segundo enfermero.



Cuatro soldados trompetas.

Siete soldados asistentes.
Dos carros de equipajes.
Veinticinco caballos de silla.
Cuatro caballos de tiro.

Resumen del Batallon:

Doce oficiales.

Un empleado.

Treinta y un suboficiales.
Veintiséis cabos

Ciento ochenta y un soldados
Veinte carros.

Setenta y nueve caballos.
Setentay tres mulas.

Por Decreto N° 599 del 9 de marzo de 1912 se aprobd un
nuevo “Reglamento de dotaciones de paz’, el cual modi-
fico el anterior y, en el caso de las unidades de tren, se
mantuvo su estructura, produciéndose solo algunos au-
mentos en las dotaciones. En resumen: 4 empleados, 30
suboficiales, 177 soldados y 117 caballos.

Por decreto supremo Ne 2.945 de 10 de marzo de 1919 se
aprobd un nuevo “Reglamento de dotaciones de paz del
Ejército’, el cual comenzd a regir a partir del 1 de enero
de 1920, y que indicaba que el Ejército Nacional consta
en tiempo de paz de cuatro divisiones de Ejército, de las
tropas de comunicaciones, de las de aeronautica y de los
institutos y establecimientos militares, indicandose que
los batallones de tren, encuadrados en las divisiones, ten-
dran una Plana Mayor y dos compafiias de tren con las
siguientes dotaciones:

Plana Mayor de Batallén:
Personal.

1teniente coronel o mayor, comandante de Batallén.

1 mayor o capitdn con mas de 6 afios, 2.° comandante.
1teniente 1° ayudante del Batallén.

1 cirujano 2°.

1 contador 2°.

ANEXO Il
DOTACIONES DE LOS BATALLONES DE TREN...

Es;

1 veterinario 2°.

1 profesor de instruccién primaria.

1ayudante de instrucciéon primaria.

1 carrocero 1°.

1sargento 1°, practicante.

1 sargento 2°, ecénomo.

1sargento 1°, armero 1°.

1vicesargento 1o, furriel.

1vicesargento 1°, mariscal 1°.

3vicesargentos 19, jefes de taller (sastreria, zapateria y ta-
labarteria).

1 sargento 2°, (guardalmacén).

1sargento 20, (de bagaje).

1 cabo 1° (para el casino de oficiales).

1 cabo 1° (ranchero de tropa).

1 cabo 1° (trompeta).

3 soldados, asistentes.

2 soldados (enfermeros de tropa y ganado).

2 soldados (cocineros de los casinos de oficiales y de sub-
oficiales).

6 soldados (rancheros de tropa y mozos del casino de ofi-
ciales y suboficiales).

1 soldado, sastre.

1 soldado, zapatero.

2 soldados, talabarteros.

Ganado.

8 caballos de silla, particulares.
7 caballos de silla, fiscales.
6 caballos de tiro, fiscales.

Carros.

13 carros de viveres a 2 caballos.

13 carros de forraje a 4 caballos.

12 carros de municién de infanteria a 4 caballos.
12 carros de municién de artilleria a 6 caballos.
1 carro de fragua a 6 caballos.

1 carro de sanidad a 2 caballos.

1 carro de enfermos a 2 caballos.

1 carro de equipaje a 2 caballos.

1cocina rodante a 3 caballos.
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Material de carguio
16 albardones.
Compafiias de tren:

Personal

1 capitan comandante de la compafifa.

- 3tenientes 1° 0 2°, comandantes de pelotén.
- Tlsargento 1°.

- Tvicesargento 1°.

- 4 sargentos 2°.

- T1sargentos 2°, mariscal 2°.

- 5cabos T°.

- 5cabos 2°.

- 9soldados (1 es trompeta).

- 50 conscriptos.

Ganado:

5 caballos de silla, particulares.
57 caballos de tiro.

7 caballos de repuesto, fiscales.
8 mulas de carga, fiscales.

Nota: El Batallon de Tren N© 1tiene en total las siguientes
dotaciones de ganado fiscal:

24 caballos de silla y tiro.
92 mulas de carga.

El15 de mayo de 1906 se dict6 el decreto supremo N° 718,
que disponia la creaciéon de una comisién compuesta
por el Estado Mayor General, el Jefe del Departamento
General de Guerra, el Director del Material de Guerra, el
teniente coronel don Jorge Barceld, sirviendo de capitan
don Francisco J. Diaz, para trabajary presentar a la breve-
dad posible los siguientes reglamentos:

- Reglamento organico de la Direccion de Material de
Guerra.

12

Reglamento organico de Tren.
Instruccion general sobre el servicio de las tropas.

De este trabajo conjunto se originaron los primeros tex-
tos que fueron normando el empleo de los medios hu-
manos y materiales relacionados con el Servicio. Es asf
que en 1918 se publicé una cartilla de “Datos sobre carros
de tren’, que consideraba una breve resefia del vehiculo,
el cargo que le correspondia, utensilios, accesorios y set
fotogréafico con varias vistas de este.

A continuacioén, se presentan algunas de las paginas que
conformaban esta cartilla, a modo de ilustracion:

Carro de equipaje

. S o s
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B
P Accesorios:
= 2 candados
10 cordeles
| 4 pares de herraduras

64 clavos para herraduras
32 tornillos punta para id
1 llave tuerea para id.
N 1 eslabon de cadena
1 saco grande para forraje
1 saco para equipo
2 sacos bebederos
1 escobilla
2 chavetas con pisaderas para el eje
2 golillas para id. 3
4 piezas de fierro con 32 clavos para compo-
ner la Janza.
53 1 llave para collarones
1 cordel para formar el cieyro del ganado en
el vivac.
1 martillo de mano
1 tenaza
1 falso collaron
4 cinchas para las mantas de caballos.
1 halde
Todas estas especies van en la caja de asiento.

gy
Accesorios:

2 candados
10 cordeles
4 pares de herraduras
64 clavos para herraduras
32 tornillos puntas para id
1 llave tuerea para id.
1 eslabon de cadena
1 saco grande para forraje
1 suco para equipo
2 sacos bebederos
1 escobilla
2 chavetas con pisaderas para el eje
2 golillas para id

4 piezas de fierro con 32 clavos para compo-
ner I lanza.

1 Tlave para collarones

1 cordel para formar el cierro del ganado en
el vivie.

1 martillo de mano

1 tewaza

1 falso collaron

Todas estas especies van en la caja de asiento.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

ANEXO I
DOTACIONES DE LOS BATALLONES DE TREN...

RRRRRR KRR REERPR RRRSL

GARROS PARA MUNICION DE INFANTERIA

DATOS: Construido en lus Fiibricas i Maestran
2as del Bjército. Carro de 4 ruedas de 1.22 m
de didmetro, con lanta de 57 mm de ancho i
trocha de 1.630 m, sin resortes, de cajon, sin
toldo, de lanza i de § de vuelta,

Bl peso del carro es de 552 kys i su_capaci-
dad de trasporte es de dos hombres (sentados
= en e pescante) i 942 Tys de carga.

Al carro pertenecen:

4 ruedas bocinas de acero
1 lanza
2 balancines

Ropuems -

2 medas
2 lanzas

Repuestos :

2 ruedas

2 lanzas
Utiles:

2 palas: una a la devecha i otra a la izquierda
de la caja del earro en abrazaderas i sujetas con
correas

1 zapapico a la izquierda de la caja del carro
en abrazaderas i correas.

1 hachuela a la izquierda de la caja de asien-
to en.abrazaderas i correas.

1 caja cilindrica de lata con grasa, colocada
debajo del caro a la izquierda de la lanza
sujeta con correas,

1 linterna con su estuche en la caja de
asiento.

1 Tlave de wmerea en la puerta de la caja de
asiento sujeta con correas,

1 estaca con dos cuerdas amarradas al ba-
lancin fijo.

1 balanein en I eaja de asiento.

1 balancin delantero amarrado con dos cor-
deles & I vigueta del freno.

1 gata sujeta con correns dehajo de la tabla
pisadera

1

alde, 2 cadenas de bronee i 1 carpa

RRRRRERRRERRRRRARRRR

CARRO DE EQUIPAJE

DATOS: Construido en las Fibricas i Maes-
tranzas del Ejército. Carro de 4 ruedas de
1.20 m de didmetro, con llanta de 55 mm de
ancho i trocha de 1.720 m, sin resortes, de
cajon, con toldo, de lanza i de } de vuelta.

L peso del carro s de 865 kgs i su capaci-
dad de trasporte es de dos hombres (sentados en
el pescante) i 900 kys de carga.

Al carro pertenecen:

4 ruedas

1 toldo

5 aros para id.-

1 lanza

2 balancines

1 balancin grande para la pareja guia.
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ANEXO 11l
DISPOSICIONES PARA EL NOMBRAMIENTO...

?

ANEXO|Il: DISPOSICIONES PARA EL NOMBRAMIENTO DE OFICIALES 6EL AR

Por Decreto N° 656 del 9 de marzo de 1926, se dictan las
primeras disposiciones concernientes a normar el proce-
dimento de postulacion a la especialidad de tren. A ella
solo podian acceder los postulantes que prestaban ser-
vicio efectivo en las tropas como instructores en com-
pafifas, escuadrones y baterfas, en ninglin caso fuera de

. i
MADETREN

estas unidades, lo que debia ser certificado por los res-
pectivos comandantes y ajustado a los términos consig-
nados en la Ley N° 263.

El citado documento se transcribe textual y con la orto-
grafia original de la época:

“Republica de Chile
Ministerio de Guerra

SUB. N° 656 Santiago, 9 de Marzo de 1926

A LA OFICINA DE PARTES.
S. E. decretd hoy lo que sigue:
Considerando:

1o-Que el art. 41 de la Ley N° 263 dispuso lo que sigue: “Los Sargentos 1°s y Vicesargentos 1°s de armas, con més de 10
afios de servicio ininterrumpidos en el Ejército o con interrupciones menores de 30 dias y con un afio de antigliedad
en el grado, podran obtener nombramiento de Subteniente de Tren, siempre que su edad no exceda de 30 afios, que
retinan los conocimientos correspondientes al 4° afio de humanidades y cuya actuacion en las filas, a juicio de los
comandos respectivos, los haga merecedores a la distincién que el presente articulo les acuerda.

2°.- Que es necesario establecer procedimientos para justificar dichos requisitos legales.

3°.-Que el servicio de transporte, sea en el tren hipomévil o automévil, requiere en la actualidad de todo oficial que a
él pertenezca conocimientos generales y técnicos, sin los cuales no puede ser eficiente en su ramo.

40.- Que es preciso dar a los suboficiales que deseen acogerse a la ventaja establecida por la ley la posibilidad de pre-
pararse convenientemente para el desarrollo del puesto que van a desempefiar mas tarde.

DECRETO:

1o.- Los suboficiales que tengan el propdsito de acogerse anteriormente a los beneficios del articulo 41 de la ley
Ne 263, que acrediten mas de 10 afios de servicios ininterrumpidos o con interrupciones menores de 30 dias, seran
destinados en comisién al Batallén de Tren N° 3 (Santiago), con el fin de que hagan ahi un curso de equitacién, de trac-
cién automavil e hipomovil y de estudios militares, que los dejen aptos para obtener el nombramiento de subteniente
de tren, una vez que lleguen al término del servicio sefialado por la ley, siempre que rindan previamente un examen
en que prueben poseer los conocimientos correspondientes al 4° afio de humanidades, o presenten un certificado en
que conste que han dado examenes que a dicho afio correspondan.
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ANEXO Il
DISPOSICIONES PARA EL NOMBRAMIENTO...

20.- El examen a que el articulo anterior se refiere se realizara en Santiago ante una comisién compuesta del Inspector
de Tren y del Director de la Escuela Militar, asesorados por los profesores que se estime conveniente.

3e.- El servicio de tropas exigido por la ley debe ser efectivo, hecho en las compafiias, escuadrones y baterias y en nin-
gln caso fuera de estas unidades, que son propiamente las filas, y serd comprobado por medio de un certificado del
respectivo comando, en los términos consignados por la ley.

40- Al final del curso, los suboficiales que en él hayan tomado parte, daran un examen ante una comisién designada
por el Inspector de Tren y encargada de dar cuenta al Ministerio de los resultados obtenidos. Los suboficiales que ob-
tengan una nota 5 o superior recibirdn un certificado firmado por el Ministerio de Guerra.

5¢.- Vueltos al cuerpo de que han sido comisionados, los suboficiales deberdn completar su servicio como sargentos
1os o vicesargentos 1°s, si a ello son acreedores y ocupan reglamentariamente dichos puestos, hasta alcanzar los tér-
minos sefialados por la ley.

6°.- Los suboficiales que deseen rendir el examen de conocimientos de humanidades se presentaran al respectivo co-
mando, el cual dar aviso directamente al Inspector de Tren, a fin de que éste cite a examen a todos los que se hayan
presentado, antes del 1° de enero de cada afio.

7°.- Los comandos de cuerpos de tropas y los establecimientos andlogos en que se practique efectivamente el servicio
de tropas, pasaran anualmente al Ministerio de Guerra antes del 15 de marzo una ndmina de los suboficiales que se

hayan presentado para ingresar al curso, némina que debe ser acompafiada de los documentos siguientes:

a) Certificado de servicios acompafado de un juicio del comandante respectivo, con declaracién de que ellos han sido
efectivos en las filas.

b) Certificado de examen del 4° afio de humanidades o en su defecto del que con anterioridad han rendido de confor-
midad con los articulos 10y 2°.

c) Certificado de nacimiento.

80.- Las propuestas para oficiales de tren serdn presentadas por los comandos, por conducto regular, tan pronto como
existan candidatos que retinan todos los requisitos legales y reglamentarios.

Témese razdn, registrese, comuniquese y publiquese en el Boletin Oficial.- FIGUEROA.- C. Ibéafiez C.

Lo que se transcribe para su conocimiento.”
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ANEXO IV
ANTECEDENTES MILITARES DEL PRIMER... |

L
ANEXO [V: ANTECEDENTES MILITARES DEL PRIMER OFICIAL DE‘l:ARMA DE TREN
DATOS PERSONALES:

Nombre:
Felipe Videla Alcorta.

Nacimiento:
En Caldera, 25 de agosto de 1895.

Estado Civil:

Casado con la Sra. Rosa Castillo Rojas.

Hijos:
3

DATOS MILITARES:
Grado:

Teniente.

Arma:
Tren.

Cursos:
01.JUN.1909 : Aspirante a Oficial del Regto. de Infanterfa “O Higgins".
01.NOV.1926 : Alumno del Curso de Oficiales de Tren.

Ascensos:

15.ENE.1923: Contratado como SG1. en el Ministerio de Guerra.
13.ENE1.925: Subteniente del Arma de Tren.

04.FEB.1927 : Teniente del Arma de Tren.

13.ENE1932: Retiro absoluto de la institucion.

Destinaciones:

24.ABR1925: Compafiiade Tren N° 3.

18.MAY1925 : Seccién Sanitaria de la 3ra Brigada Combinada.
14.MAY1926 : Destinado al Batallén de Tren N° 1.

16.JUL1929 : Destinado al Batallén de Tren N° 5.
21.AGO1930: Destinado al Batallén de Tren N° 1.
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DATOS PERSONALES:

Nombre:

Lupercio Véjar Gutiérrez.

Nacimiento:
21 de junio de 1898.

Estado Civil:

Casado con la Sra. Ema Zamorano Rojas.

DATOS MILITARES:

Grado:

Teniente Coronel.

Arma:
Tren.

Cursos:

02.MAR.1912 :
01.NOV.1927:

Ascensos:
23.ENE1914 :
01.AGO1914:
01.JUNI915 :

01.SEP1916
17FEB.1920

07.SEP1932
07.SEP1936

Cabo 2°.
Cabo T°.
Sargento 2°.

. Vice Sargento 1°.
: Sargento T°.

15.ENE1925 :
04.FEB1927 :
10.ABR1928 :

Subteniente del Arma de Tren.
Teniente del Arma de Tren.
Capitan del Arma de Tren.

: Mayor del Arma de Tren.

: Teniente Coronel del Arma de Tren.
29.ENE1944 :
03.ABR.1952:

Retiro absoluto de la institucion.
Coronel (Rva.) del Arma de Tren.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

Alumno de la Escuela de Suboficiales.
Alumno del Curso de Oficiales de Tren.

ANEXOV
ANTECEDENTES MILITARES DEL PRIMER...

Destinaciones:

1927 : Batallon de Tren N 5.

1927 : Batallon de Tren Ne 3.

1928 : Batallon de Tren No 5.

1929 : Batallon de Tren No 1.

1931 : Batallon de Tren N° 2 “Escuela de Oficiales”.
1933 : Regimiento de Artilleria N° 1 “Tacna’.

1934 : Batallon de Acarreo N° 4.

1934 : 2da. Brigada de Caballerfa.

1937 : Batallon de Tren N° 4 “Victoria”.

1941 : IV Region de Reclutamiento.

1942 : Direccion de material de guerra.

1942 : 1l Region de Reclutamiento.

1943 : Seccién de Inspeccién de Artilleriay Tren.
1944 : Retiro absoluto.

Medallas y condecoraciones:

1932 : Estrella de plata por 20 afios de servicio.
1937 : Estrella de oro por 25 afios de servicio.
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DATOS PERSONALES:

Nombre:
Pedro Vergara Morales.

Nacimiento:
30JUN.1898

Estado Civil:

Casado con la Sra. Maria Sepulveda Acuia.

DATOS MILITARES:

Grado:

Coronel.

Medallas y condecoraciones:

Arma:

Tren.

Cursos:

10.DIC1928

Ascensos:

25.ABR1915 : Conscripto voluntario del R.A. N° 3 “Chorrillos”.
19.ABR.1916 : Soldado del R.A. N° 3 “Chorrillos”.
25.ABR1929 : Subteniente del Arma de Tren.

28.JUN1934 : Teniente del Arma de Tren.

22.SEP1938 : Capitan del Arma de Tren.

16.DIC1942 : Mayor del Arma de Tren.

24.MAY1945 . Teniente Coronel del Arma de Tren.
18.JUL1952 : Coronel del Arma de Tren.

Destinaciones:

1929

18

: Batallon de Tren N 1.
1930 :
1945 -
1948 :
1953 :
1953 :
1953 :

Batallon de Tren N° 2 “Escuela de Oficiales”.
Batallon de Acarreo Automovil No4,
Batallén de Servicios N° 2 (Santiago).
Inspeccion General de Instruccion.

Jefatura del Depto. de Transporte de la Direccién de los Servicios.

Comandancia de Guarnicién de Puente Alto.

: Nombrado alumno del Curso de Aspirantes a Oficiales de Tren.

1935 : Estrella de plata por 20 afios de servicios.
1942 : Estrella de oro por 25 afios de servicios.
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DE TRANSPORTE

DATOS PERSONALES:

Nombre:
José Benito Ricardo Piuzzi Mufioz.

Nacimiento:
En Santiago, el 1 de enero de 1919.

Fallecimiento:
29 de marzo del 2021.

Estado Civil:

Casado con la sefiora Maria Olga Cabrera Romero.

Hijos:

Ana Victoria.

Marfa Angélica.
Benito Bernardo.
Patricia del Carmen.
José Miguel.

DATOS MILITARES:
Grado:

General de Brigada.

Servicio:
Transporte.

Cursos:

1946 : Curso de Transmisiones.

1950 : De Aspirante a Oficiales de Tren, en la Escuela de Artilleria.

1967 : De informaciones para Oficiales de los Servicios, en la
Academia de Guerra.

Ascensos:

1940 : Soldado Conscripto.
1941 : Soldado 2°.

1942 : Cabo 2°.

1945 : Cabo 1°.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
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ANEXO VII
ANTECEDENTES MILITARES DE LOS PRIMER...

1951 : Nombrado Teniente de Tren.
1955 :
1965 : Mayor.

1969 : Teniente Coronel.
1972 : Coronel.

1977 : General de Brigada.

Capitan de Transporte.

Destinaciones:
1940 :
1944 -
1945 :
1949 :

Regimiento de Tren N° 2.

Regimiento Blindado N° 2.

Escuela de Unidades Motorizadas.

Batallén de Servicios N° 2.

1950 : Escuela de Artilleria (Alumno).

1951 : Regimiento de Artilleria Motorizada N° 2 “Arica”.
1953 : Batall6n de Servicios N° 2.

1954 : Escuela de Artillerfa.

1956 : Batallon de Transporte N° 4 “Victoria'.

1956 :
1961 : Compafiia de Transporte N° 3.
1966 :
1969 :
1972

Escuela de Artilleria.

Arsenales de Guerra.

Batallon de Transporte N° 2

: Direccion de Operaciones del Ejército (Depto. de Trans-
porte).

1973 : Direccion General de Logistica del Ejército (Jefatura del

Servicio de Transporte).
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Medallas y condecoraciones:

Nacionales:

Condecoracién “Estrella Militar de las FRAA.", en e
grado de “Estrella Militar”.

Condecoracion “Estrella Militar de las FF.AA.", en el
grado de “Estrella al Mérito Militar”.

Condecoracién “Estrella Militar de las FF.AA.", en el
grado “Gran Estrella al Mérito Militar”.

Condecoracion “Servicios Distinguidos de Segunda
Clase".

Condecoracion “Presidente de la Republica’, en el
grado de “Gran Oficial”.

Condecoracion “Bicentenario del Natalicio del Liber-
tador Capitan General Bernardo O'Higgins Riquelme”.

Comision diplomética en el extranjero:

1

982 : Embajador de Chile en la Republica de Guatemala.
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ANTECEDE
FUENZALIDA

DATOS PERSONALES:

Nombre:
Pedro Edwin Howard Fuenzalida.

Nacimiento:
En Iquique, el 18 de enero de 1930.

Fallecimiento:
En Santiago, el 22 de agosto de 2001.

Estado Civil:

Casado con la sefiora Nuriz Ana Martinez Parra.

Hijos:

Karen Maria.

DATOS MILITARES:
Grado:

General de Brigada.

Servicio:
Transporte.

Especialidades:

Titulo de “Instructor Militar de Montafia’".

Titulo de “Inteligencia”.

Titulo de “Profesor Militar de Escuela’, en la asignatura de
“Técnica de Montafia".

Titulo de “Profesor Militar de Escuela” en la asignatura de “In-
teligencia’.

Titulo de Contador, otorgado por el Ministerio de Educacion,
Direccion Profesional.

Cursos:

1952 : De mecénico de Telecomunicaciones.

1954 : De aspirante a Oficiales de Transporte, en la Escuela de
Artillerfa.

HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

NTES MILITARES DEL GENERAL DE BRIGADA PEDRO EDWIN HOWARD

ANEXO VII
ANTECEDENTES MILITARES DE LOS PRIMER...

1957 : De Esqui 'y Guias de Alta Montafia, en la Escuela de
Montafa.

1958 : De perfeccionamiento para tenientes de los Servicios,

en el Cuartel General de la Divisién Escuelas.

1968 : De Abastecimiento general para oficiales, en la Escuela

de las Américas, Zona del Canal de Panama.

Basico de Inteligencia, en la Academia de Guerra del

Ejército.

1969 :

1971 : De Informaciones para oficiales de los Servicios, en la
Academia de Guerra.

1971 : De capacitacion pedagogica, en el Instituto Nacional de
Capacitacioén Profesional.

1979 : De Alto Mando y Seguridad Nacional en la Academia

Nacional de Estudios Politicos y Estratégicos.

Ascensos:
1949 :
1950 :
1951
1955 : Teniente.
1962 :
1969 :

Soldado conscripto.
Soldado alumno.
: Cabo alumno.

Capitan.

Mayor.

1973 : Teniente Coronel.
1978 : Coronel.

1982 :
1982

Brigadier.
: General de Brigada.
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ANEXO VII
ANTECEDENTES MILITARES DE LOS PRIMER...

Destinaciones: Extranjeras:

1949 : Destacamento Blindado N° 1 (Servicio Militar). Distintivo “Escuela de las Américas”.

1950 : Escuela de Infanteria (Alumno).

1951 : Escuela de Telecomunicaciones (Alumno).

1952 : Escuela Politécnica Militar (Alumno).

1952 : Escuela de Armeros (Alumno).

1953 : Escuela de Especialidadesde Tropa.

1954 : Escuela de Artilleria (Alumno).

1955 : Batall6n de Transporte N° 2.

1957 : Escuela de Montafia.

1959 : Batallén de Transporte N° 2.

1959 : Escuela de Montafia.

1960 : Regimiento Infanteria de Montafia N° 18 “Guardia Vieja".

1960 : Batall6n de Transporte N° 2.

1961 : Regimiento Infanteria de Montafia N° 18 “Guardia Vieja".

1962 : Direccion de Sanidad (Farmacia Militar).

1967 : Batall6n de Transporte N° 2.

1968 : Comando en Jefe del Ejército (Agregado a Misiones).

1968 : Comision de Servicio en la Escuela de las Américas,
Zona del Canal de Panama.

1968 : Jefatura de Transporte del Ejército.

1969 : Direccion de Inteligencia del Ejército.

1972 : Batall6n de Transporte N° 2.

1973 : Direccion General de Logistica.

1973 : Direccion de Inteligencia del Ejército.

1975 : Regimiento de Infanterfa Motorizado Reforzado N° 4
“Rancagua’.

1976 : Comandante del Batallén de Transporte del Ejército.

1981 : Jefe Interino del Servicio de Transporte del Ejército.

1982 : Jefe del Servicio de Transporte del Ejército.

Medallas y condecoraciones nacionales:

- Condecoracion “Estrella Militar de las FF.AA.", en el
grado de “Estrella Militar”.

- Condecoracion “Estrella Militar de las FF.AA.", en el
grado de “Estrella al Mérito Militar”.

- Condecoracion “Estrella Militar de las FFAA.", en el
grado “Gran Estrella al Mérito Militar”.

- Condecoracion “Servicios distinguidos de Segunda Clase”.

- Condecoracion “Estrella de Honor” por servicios distin-
guidos en el grado de “Gran Estrella”

- Condecoraciéon “Presidente de la Republica’, en el
grado de “Gran Oficial”.
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TRANSPORTE

Al resumir parte de los antecedentes de esta investiga-
cion historica, la cual busca exponer las raices de la ca-
rrera del oficial de Transporte, se estima que ella estaria
incompleta si no se citara a los antecesores, aquellos
que iniciaron el escalafén, con cuyo quehacer profesio-
nal se fue cimentando un largo camino de esperanza
para quienes siguieron sus pasos, con una firme convic-
cién de ser los mejores. Es justicia evocar sus nombres
en reconocimiento a la labor desarrollada.

Por esta razén, se presenta un detalle de las distintas
promociones y de los oficiales que integraron los co-
rrespondientes cursos, en un primer momento con los
oficiales del Arma de Tren entre los afios 1925 y 1953y,
posteriormente, con los oficiales del Servicio de Trans-
porte, a partir del afio 1953 a la fecha.

CURSO

LUGAR DE FORMACION

ANEXO VIII
PROMOCIONES DE OFICIALES DEL ARMA...

ANEXO VIII:;»F;ROI\/IOC|ONES DE OFICIALES DEL ARMA DE TREN Y SERVICIO DE

También es necesario recalcar que el escalafén se ini-
cia con el nombramiento del primer oficial del Arma de
Tren, subteniente Felipe Videla Alcorta, el 13 de enero
de 1925. Esta investidura, al igual que la de los otros
qguince postulantes, fue previa al desarrollo de un curso
de formacion que les permitiera adquirir las competen-
cias necesarias para su nueva categoria, lo cual suce-
derfa un afio mas tarde.

En el cuadro siguiente se indican todos los cursos de-
sarrollados a la fecha, con la unidad o instituto de for-
macién, los nombres de los respectivos alumnos vy el
orden de antigliedad obtenido en la promocién con la
cual egresaron como oficial de tren o transporte res-
pectivamente:

NOMBRES

01.NOV.1926

Subteniente Felipe Videla Alcorta
Subteniente Julio Sdnchez Calderén
Subteniente Carlos Escobar Rocha

Batallon de Tren Escuela

al
30.ABR.1927
(1er. Curso)

de Oficiales N° 3,
Santiago'

Subteniente Manuel Avendafio Gonzélez
Subteniente Maximo Alvarado Aguila
Subteniente Didmenes Ramirez Espinoza
Subteniente Luis Pérez Rios

Subteniente Agustin Rodriguez Pedreros
Subteniente Eufemio Zuniga Aguila

01.NOV.1927

Subteniente Lupercio Véjar Gutiérrez
Subteniente Luis Aracena Sanchez

Batallon de Tren Escuela
de Oficiales N° 3,

al
31.DIC.1927
(2do. Curso)

Santiago

Subteniente Anatolio Escudero Olate
Subteniente José Franco Sudrez
Subteniente Juan Stipo Escarini
Subteniente Luis Olivares Rojas
Subteniente Bonifacio Reyes Sdnchez

Batallén de Tren Escuela
de Oficiales N° 3,
Santiago

1928
(01.JUL)

Subteniente Antonio Ramos Harpps
Subteniente Jorge Dubrevil Lirken
Subteniente Pedro Fajardo Martinez
Subteniente Hernan Sanhueza Zinc
Subteniente Froildn Alarcén M.
Subteniente Julio Zambrano Iturra

15 Por Decreto N° 2329 del 3 de septiembre de 1926, se establece la creacién de dos cursos de instruccion para oficiales subalternos de las tropas
de tren. El primero a partir del 01.NOV.926 al 30.ABR.927, y el segundo, del 01.JUN al 30.NOV.927.
Por Decreto N° 2588 del 8 de octubre de 1926, se designan los primeros siete alumnos de la primera etapa del curso, todos provenientes de los

batallones de tren de la época.
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PROMOCIONES DE OFICIALES DEL ARMA...

CURSO LUGAR DE FORMACION

NOMBRES

Batallén de Tren Escuela
de Oficiales N° 3,
Santiago

1928
(01.DIC)

Subteniente Enrique Cox Chavez
Subteniente Pedro Vergara Morales
Subteniente Pedro Navarrete M.
Subteniente Luis Benoni L.
Subteniente Arsenio Sazo A.
Subteniente Pedro Avila P,
Subteniente Pedro Castro C.
Subteniente Carlos Lizama M.
Subteniente Carlos Silva C.
Subteniente Manuel NUfiez M.
Subteniente Osvaldo Valenzuela R.

Batallén de Tren N° 2 “General Cruz”,
DIC.1934 Escuela de Oficiales,
Santiago

Subteniente Luis Troncoso Chamorro
Subteniente Nemesio Cofré Acufa
Subteniente Valericio Abello Marquez
Subteniente Alejandro Araya Rojas
Subteniente Rogelio Cortez C.
Subteniente Serafin Cuevas Arellano
Subteniente Pedro Aranda Ferreira
Subteniente Juan Reyes P

Subteniente Carlos Carrefio Fiegelist
Subteniente Archivaldo Castillo Pino
Subteniente Luis Albornoz Gonzélez
Subteniente Victoriano Alvarado Z.
Subteniente Manuel Cirsoval Sanhueza Correa
Subteniente José del Carmen Riffo Morales
Subteniente Luis Garcfa Lastra
Subteniente Pantaledn Cardenas Vargas
Subteniente Manuel Leiva F.
Subteniente Julio Haydn Cérdova
Subteniente Luis Melgarejo Cerda
Subteniente Jorge Donoso H.
Subteniente Lisandro Gainza R.

Regimiento de Tren N° 2
1940 del“Cdte. Toméas Segundo Yavar’,
Santiago

Subteniente Marcial Delgado
Subteniente Arturo Acufa
Subteniente Zendn Vasquez Rojas
Subteniente Humberto Quiroz Quiroz
Subteniente Arturo Troncoso Ch.
Subteniente José R. Bravo Tobar
Subteniente Ricardo Mufoz Soto
Subteniente Nazario Rojas
Subteniente Rafael Gaete Olave
Subteniente Pedro Bravo Reveco
Subteniente Tomas Lambert Moya
Subteniente Luis Navarro R.
Subteniente Juan Meza Vergara
Subteniente Felarmin Mayorga
Subteniente Osvaldo Cifuentes Moraga
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ANEXO VIl 4—‘;
PROMOCIONES DE OFICIALES DEL ARMA... b {

NOMBRES

1950

Escuela de Artillerfa,
Linares

Teniente Humberto Cayul Cortés
Teniente Belarmino Vargas Velasco
Teniente César Mera Mera
Teniente José Benito Piuzzi Mufioz
Teniente Juan Araya

Teniente Orlando Saldfas M.
Teniente Héctor Concha Mufoz
Teniente Julio Matus Zaninovic
Teniente Hugo Valenzuela Rojas

1952

Es incorporado al escalafén con fecha 01.JUL.,

proveniente del arma de Infanterfa en la categoria de

oficial auxiliar.

Capitan Erto Galvarino Pantoja Rubilar

1954

Escuela de Artilleria,
Linares'®

Teniente Eusebio Villagran Septlveda
Teniente René Gonzélez Inostroza
Teniente Luis Vega Fonseca

Teniente Luis Araya Vallejos

Teniente Pedro Howard Fuenzalida
Teniente Joel Lippian Torres

Teniente Humberto Julidn Torres Torres
Teniente Miguel Rodriguez Castillo

1957
(01.ENE)

Escuela de Artillerfa
(01.ABR. al 29.DIC..956)
Linares

Teniente José Evaristo Bocaz Zambrano
Teniente Placido del Carmen Mufioz Faindez
Teniente Romén Segundo Mufoz Faundez
Teniente Anibal Toro Gaete

Teniente Bernardo Acufia Maureira
Teniente Samuel Ernesto Abarzia Cheque
Teniente Carlos Grogg Bastias

Teniente Hugo Leal Raiman

Teniente Pedro Hernan Villa Beltran
Teniente Matias Enrique Soza Aedo
Teniente Luis Omar Rivas Lopez

Teniente Ismery Vidal Herrera

Teniente Miguel Gonzélez Dolfine

1961
(01.JUL)

Escuela de Infanteria
(Ter. Periodo del 01.0CT.960 al 31.ENE.961) y
Escuela de Especialidades
(2do. Perfodo del 01.FEB. al 30.JUN.961)
San Bernardo

Teniente Osvaldo Moll Lagos
Teniente Osvaldo Sanchez Quevedo
Teniente José Campos Aravena
Teniente Manuel Estay Diaz
Teniente Jorge Castro Lobos
Teniente Carlos Van Camps Moreno
Teniente Julio Herndndez Miranda
Teniente Guillermo Soto Soria
Teniente René Aschiardi Carrion

16 Por D. S. Ne 2281 del 25.JUL.953, los oficiales de Tren pasaron a denominarse oficiales de Transporte.
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1969
(01.ENE)

Escuela de Infanteria
(FEB-DIC.968)
San Bernardo

Teniente Mario E. Vergara Valenzuela
Teniente Jaime Torres Bruna

Teniente César Gonzalez Maldonado
Teniente Manuel Méndez Campos

Teniente Héctor Zuniga Maturana

Teniente Manuel A. Contreras Jiménez
Teniente Juan Jeremias Ibdfiez Muioz
Teniente Sergio Ivan Pena Jiménez

Teniente Claudio Ivan Irribarra Lopez
Teniente Francisco Segundo Parada Marquez
Teniente Jorge Irinio Valera Diaz

Teniente Rocco Miguel Lancelloti Tamborino
Teniente José David Vidal

1971
(01.ENE)

Escuela de Infanteria
San Bernardo

Teniente Ramoén Alfaro Solis
Teniente Héctor Rojas Jofré
Teniente Héctor Saldafa Sepulveda
Teniente Juan Delmas Ramirez
Teniente Pablo Ovalle Salinas
Teniente Leonardo Gajardo Aguilera
Teniente Luis Carvacho Pefailillo.
Teniente Alfredo Parra Uslar
Teniente Mario Diaz Herrera
Teniente Guillermo Pereira Chayle
Teniente Luis Vasquez Roa

1974
(01.ENE.)

Escuela de Infanteria
(FEB.-DIC.973))
San Bernardo

Teniente Eduardo Enrique Videla Pérez
Teniente Heriberto del Carmen Gérate Gomez
Teniente René Julio Soto Contreras
Teniente Luis Javier Santis Pefaloza
Teniente Ricardo Hernan Araya Cereceda
Teniente Ismael Montenegro Vicencio
Teniente Francisco Hernén Arcas Seguel
Teniente Manuel Eugenio Farias Leiva
Teniente Damian Segundo Ruiz Barrientos
Teniente Raul Sandoval lturra

Teniente Carlos Moisés Vasquez Gonzalez
Teniente Héctor Rogelio Cortés Bello
Teniente Luis Alejandro Armijo Mora
Teniente Luis Ernesto Garcia Moreno
Teniente Miguel Aurelio Avendafo Baeza
Teniente Omar Enrique Cofré Venegas
Teniente Luis Martin Flores Serrat

Teniente Miguel Angel Palacios Mena
Teniente Williams Antonio ZUhiga Maturana
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1975
(01.ENE)

Escuela Militar
(MAY. - DIC.974)

Teniente Luis Sigisfredo San Martin Mora
Teniente Manuel Segundo Sanchez Torres
Teniente Jorge Segundo Lazcano Escobar
Teniente Manuel Humberto Cataldn Arriola
Teniente Manuel Segundo Moreira Donoso
Teniente Luis Alberto Puebla Escobar
Teniente Andrés Ruperto Melgarejo Balmaceda
Teniente Carlos Humberto Cuevas Salazar
Teniente Pedro Simén Ramirez Mufioz
Teniente Héctor Hernan Barrios Jaramillo
Teniente Estanislao de la Cruz Roco Ramos
Teniente José Domingo Orellana Lira
Teniente Humberto Isafas Barria de la Torre
Teniente Ramon Segundo Diaz Carrizo
Teniente Antonio Segundo Abarca Arancibia
Teniente José Daniel Durdn Garrido
Teniente Luis Alberto Pinto Villegas

Teniente Anselmo Humberto Mandiola Deckert
Teniente Rubén Eduardo Morgado Gélvez
Teniente Leocadio Cruzat Diaz

Teniente Roberto Carcamo Domke

Teniente Mario Claudio Araya Diaz

Teniente Vasco Carlos Valenzuela

Teniente Heriberto Rodriguez Vargas
Teniente Victor Manuel Ordenes Briones
Teniente Roseneran Ignacio Lastra Acuna

1976
(01.0CT)

Escuela Militar
(FEB. - SEP975)

Teniente Carlos Roberto Sarabia Vera
Teniente Carlos Galvarino Sepulveda Cataldo
Teniente Osvaldo Alfonso Ferrada Campos
Teniente Patricio Omar Gonzalez Tobar
Teniente José Raul Diaz Gonzalez

Teniente Adrian Renato Herrera Espinoza
Teniente Ivan del Carmen Robles Rojas
Teniente Juan José Angulo Tello

Teniente Eduardo Rolando Reyes Carvajal
Teniente Saide Robinson Campos Santa Maria
Teniente Jorge Sergio Urra Caballero

Teniente Ramon Alfredo Dinamarca Dinamarca
Teniente Juan Humberto Osse Uribe
Teniente Ramon Haroldo Lopez Campos
Teniente Egidio del Carmen Pérez Fuentes
Teniente Orompello Gilberto Basaure Daza
Teniente Jorge Antonio Hinojosa Jara
Teniente Héctor Servando Sandoval Subiabre
Teniente Juan Antonio Toledo Toro

Teniente Enrique Joaquin Cérdova Lépez
Teniente Hugo Rolando Campusano Rodriguez
Teniente Roberto Alarcén Aguilera
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1977

Escuela Militar

Teniente José Juvenal Riquelme Villagra
Teniente Mario Fernando Diaz Gonzalez
Teniente Jovino Segundo Pefaloza Lépez
Teniente Hugo Néstor Pérez Santillan
Teniente Héctor Antonio Gonzélez Jara
Teniente Juan José Julio Gutiérrez Romero
Teniente Sergio Orlando Valverde Valverde
Teniente Marcelino Igor Salazar

Teniente Héctor Alfonso Méarquez Romero
Teniente Mario Eusebio Araya Yanez

ENE.1978

Escuela Militar

Teniente Ricardo Enrique Solis Vega
Teniente Luis Guillermo Mufoz Mufoz
Teniente Francisco Javier Solis Berrios
Teniente Gustavo Sebastian Saravia Vielma
Teniente Héctor Armando Flores Urrutia
Teniente Pedro Enrique Jaque Méndez
Teniente José Enrique Guzman Astudillo
Teniente David Victor Dittmar Avendano
Teniente Arturo Galvez Méndez

Teniente Mario Omar Gajardo Reyes

1980
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente José Teodoro Pino Nawrath
Subteniente Sergio Herndn Vallejos Gacitua
Subteniente Herndn Humberto Pérez Hidalgo
Subteniente Luis Armando Gutiérrez Manriquez
Subteniente Hernan Luis Pinto Castillo
Subteniente Juan Luis Maureira Zapata
Subteniente Manuel Enrique Billiard Larrafiaga
Subteniente German René Romero Vera
Subteniente Juan Manuel Santos Seydewitz
Subteniente Juan Carlos Maturana Moyano
Subteniente Pascual Victor Santibafiez Contreras

1983
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Valentin Anibal Mufioz Carrasco
Subteniente Joel Lizardo Fuentealba Castillo
Subteniente Luis Eduardo Véliz Ferrada
Subteniente Victor Arturo Roméan Orellana
Subteniente Diego de Jesus Flores Lopez
Subteniente Claudio Roberto Gaete Matus
Subteniente José Armando Morales Mufoz
Subteniente Eladio Eufrasio Labial Vergara
Subteniente Federico Humberto Orellana Garrido
Subteniente Hugo del Carmen Vasquez Lupallante
Subteniente Sergio Daniel Caceres Zapata
Subteniente Manuel Antonio Justo Fuentes
Subteniente Nicolds Eduardo Pérez Crespo
Subteniente Luis Alberto Zambrano Ferndndez
Subteniente Juan Jorge Pérez Camblor
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1986
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Humberto Antonio Loguercio Ponce
Subteniente Francisco José Federico Cabrera
Schulz

Subteniente José Miguel Henriquez Salinas
Subteniente Miguel Angel Arellano Uribe
Subteniente Claudio Enrique Sepulveda Mena
Subteniente Luis Humberto Podestd Carmona
Subteniente Roberto Bernabé Avila Garay
Subteniente Mauricio Ivan Flores Venegas
Subteniente Claudio Andrés Vasquez Espinoza
Subteniente Santiago Eduardo Orellana Manriquez
Subteniente Luis Alberto Silva Arias
Subteniente José Francisco Vaca Saavedra

1991
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Juan Carlos Elgueta Rosas
Subteniente Fredis Erneso Jara Jara
Subteniente Cristian Fernando Brown Gonzélez
Subteniente Alejandro Humberto Herrera Bustos
Subteniente Boris Rodrigo Escobar Inzunza
Subteniente Ricardo Ledn Caceres Mendoza
Subteniente Nelson Franklin de la Fuente Gonzalez
Subteniente Luis Habacuc Rozas Anabaldn
Subteniente Luis Ricardo Garcia Yanez
Subteniente Marcelo Orlando Barra Parra
Subteniente Luis Roberto Diaz Alvarado
Subteniente Luciano Daniel Carrillo Bazaes

1993
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Héctor ltalo Ettori Badilla
Subteniente Hugo Benedicto Carrasco Garrido
Subteniente Luis Eduardo Guzman Navarrete
Subteniente José Roberto Bascunan Arancibia
Subteniente Pedro José Miranda Pinilla
Subteniente Pedro Orlando Merino Catalan
Subteniente Marco Antonio Soto Rodriguez
Subteniente José Alejandro Jerez Plaza
Subteniente Ricardo Arnoldo Marquez Gutiérrez
Subteniente Luis Jesus Fernandez Mufoz

1995
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Raul Enrique Arce Salinas
Subteniente Juan Rafael Espinoza Salinas
Subteniente Mauricio Javier Sandoval Garcia
Subteniente Luis Ivan Ordenes Ordenes
Subteniente Ramon Luis Figueroa Céspedes
Subteniente Pedro Juan Ibarra Becerra
Subteniente Juan Carlos Levio Figueroa
Subteniente Mario Francisco Mufoz Bastidas
Subteniente Sergio Rodrigo Zuriga Rubio
Subteniente Juan Manuel Parada Soto
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1996
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Juan Edmundo Cornejo de la Fuente
Subteniente Hernan Alfonso Berrios Baeza
Subteniente Christian Benjamin Chévez Bravo
Subteniente Miguel Angel Gonzalez Soto
Subteniente Patricio Alejandro Duartes Viera
Subteniente Albino Delfin Rivas Ramirez
Subteniente Manuel Rodrigo Mufioz Jara
Subteniente Mario Herndn Pacheco Pérez
Subteniente Sady Arturo Aguilar Cardenas
Subteniente Bernardo Eugenio Ibdfez Pincheira
Subteniente Amaro Reinaldo Arce Herndndez

1997
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Christian Giuliano Cénsolo Aravena
Subteniente Raul Antonio Ampuero Silva
Subteniente Ivan Marcelo Parra Rojas
Subteniente Héctor Fernando Urra Fredes
Subteniente Jaime Alejandro Monardez Novoa
Subteniente Jorge Luis Mufoz Leiva
Subteniente Ronald Marcos Hermosilla Palma
Subteniente Henry Alex Ramfirez Caceres
Subteniente Jaime Gabriel Ulloa Vega
Subteniente Juan Carlos P Rodriguez Villavicencio
Subteniente Cristian Ivan Ibarra Valenzuela
Subteniente Rodrigo Hernan Vera Ledn
Subteniente Manuel Jesus Carrasco Gaete

1999
(01.ENE.)

Escuela Militar

Subteniente Guillermo Marcelo Carvajal Troncoso
Subteniente Joel Alberto Otérola Venegas
Subteniente José Luis Vasquez Mella
Subteniente Mario Andrés Contreras Baeza
Subteniente Teobaldo Arturo Méndez Hermosilla
Subteniente Pedro Aquiles Castillo Rivas
Subteniente Floridor Fernando Marchant Leiva
Subteniente Luis Antonio Adasme Diaz
Subteniente Nibaldo Antonio Valenzuela Rubilar
Subteniente Alexander Fernando Aspee Valenzuela
Subteniente Cristian Aquiles Lagos Martinez

2001
(01.ENE.)

Escuela Militar

Subteniente Antonio Augusto Segovia Criséstomo
Subteniente Claudio Alejandro Roberts Morales
Subteniente Raul Alejandro Carabantes Navarro
Subteniente Hernan Patricio Cisternas Dupré
Subteniente Roberto Carlos Valdés Vargas
Subteniente Roberto Eduardo Dufeu Troncoso
Subteniente Jady Alonso Osses Figueroa
Subteniente Juan Alberto Rivas Fuentealba
Subteniente Christian Antonio Parra Catilao
Subteniente Carlos Alberto Riquelme Liguefio
Subteniente Patricio Alberto Palma Valdivia
Subteniente John Alejandro Rojas Rojas
Subteniente David Marcelo Lagos Mufoz

Subteniente Juan Carlos Sepulveda Gutiérrez
Subteniente Fabian Eduardo Torres Vasquez
Subteniente Enrique Yuri Mufioz Gallardo
Subteniente Jorge Cristian Rodriguez Cerda
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2004
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Eduardo Enrique Baeza Guzman
Subteniente Ricardo Alberto Geisser Sdez
Subteniente Gaston Aristides Vega Martinez
Subteniente Pablo Andrés Becerra Orellana
Subteniente Rodrigo Javier Elgueta Fuentes
Subteniente Rolando Eugenio Farias Olguin
Subteniente Claudio Andrés Michaud Rosas
Subteniente Roberto Carlos Gonzédlez Nufez
Subteniente Victor Hugo Parra Delaigue
Subteniente Rodrigo Alfonso Contreras Oliveros
Subteniente Demis Alejandro Silva Gonzalez

2007
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Eric Alexis Matus Morales
Subteniente Claudia Elena Barrenechea Troncoso
Subteniente Danilo Alejandro Baez Quezada
Subteniente Alex Orlando Fredes Vargas
Subteniente Mario Antonio Caro Carmona
Subteniente Marco Antonio Ruiz Norambuena
Subteniente Daniel Patricio Cid Moraga
Subteniente Raul Antonio Ovalle Toledo
Subteniente Bernard Evaristo Segovia Solfs
Subteniente Jorge Robinson Ortega Sepulveda
Subteniente Sebastian Eduardo Maldonado Rubio
Subteniente Claudio Alejandro Barra Uribe
Subteniente Felipe Alfonso Flores Munoz
Subteniente Darwin Aroldo Bocaz Burgos
Subteniente Marcia Andrea Caro Henriquez

2009
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Johans Luis Celedén Garcia
Subteniente Rodrigo Eduardo Pozo Guerrero
Subteniente Ivan Fernando Jara Santibdfnez
Subteniente Mateo Alejandro Ruiz Norambuena
Subteniente Teresa del Carmen Mufioz Fuentes
Subteniente Perla Celeste Neira Barrientos
Subteniente Juan Rodrigo Rainao Cartes
Subteniente José Fidel Gacitla Gonzalez
Subteniente Sebastian Alexander Sénchez Orddnez
Subteniente Julio Alexi Saavedra Astorga
Subteniente José Daniel Caceres Pérez
Subteniente Boris Leonel Vildésola Garay
Subteniente Jorge Luis Gdmez Gonzélez
Subteniente Carlos Enrique Veldsquez Campos
Subteniente Pablo Hamil Henriquez Ponce
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2011
(01.ENE.)

Escuela Militar

Subteniente Milton Antonio Cid Pino
Subteniente Julio Alejandro Martinez Mufioz
Subteniente Rodrigo Javier Campos Ubilla
Subteniente Miguel Angel San Martin Gatica
Subteniente German Patricio Barra Avila
Subteniente Andrea Alejandra Labra Monsalve
Subteniente Gaston José Pizarro Lépez
Subteniente Patricio Marcelo Jara Santibafez
Subteniente Mario Fernando Espoz Lopez
Subteniente Rodrigo Andrés Viveros Cuevas
Subteniente Henry Anastier Tapia Morales
Subteniente Zulema Rosa Contreras Molina
Subteniente Karina Andrea Seguel Seguel
Subteniente Emilio José Palacios Torres
Subteniente Erika lvonne Morales Morales
Subteniente Gabriel Rodrigo Vidal Muena

2013
(01.ENE.)

Escuela Militar

Subteniente Jonnathan Guillermo Arévalo Luengo
Subteniente Alexis Gonzalo Poblete Cabezas
Subteniente Patricio Antonio Salazar Rojas
Subteniente Osvaldo Andrés Farias Cortez
Subteniente Pablo Esteban Nufez Neira
Subteniente Pablo Andrés Mejias Millar
Subteniente Sergio Eduardo Pizarro Lopez
Subteniente Marco Antonio Ramirez Inostroza
Subteniente Pablo Rifat Cifuentes Pacheco
Subteniente Eduardo Andrés Pinto Pinto
Subteniente Javier Alejandro Nenen Diaz
Subteniente Cristian Andrés Campos Moncada
Subteniente Cristian Fernando Gebauer Nova

2020
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Sebastidn Gallardo Barahona
Subteniente Bastian Castro Montoya
Subteniente Felipe Orlando Herndndez Pozas
Subteniente Daniel Alejandro Sdnchez Soto
Subteniente Felipe Abraham Méndez Mella
Subteniente Carlos Omar Cisterna Vega
Subteniente Juan Pino Sandoval
Subteniente Johnny Rosas Paillayao
Subteniente Francisco Javier Alvarez Callejas
Subteniente Hugo Antonio Mufoz Castro
Subteniente Mauricio Garrido Cares

2022
(01.ENE)

Escuela Militar

Subteniente Francisco Rivera Andana
Subteniente Yeral Luengo Pincheira
Subteniente Leonardo Toledo Cruces
Subteniente Luis Sepulveda Jara
Subteniente Ignacio Diaz Ferrada
Subteniente Francisco Salinas Pacheco
Subteniente Francisco Barrientos Barichivich
Subteniente Felipe Otérola Diaz
Subteniente Jeffry Abarca Vallejos
Subteniente Mauricio Hermosilla Ferran
Subteniente Gustavo Serrano Saavedra
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Subteniente Felipe Garcés Alvarado
Subteniente Valentina Martinez Palma
Subteniente Jordan Ledn Garcia
Subteniente Gregory Mufioz Molina
Subteniente Patricia Cornejo Mufoz

Escuela Militar Subteniente Matias Lopez Salgado
Subteniente Francheska Villalobos Flores
Subteniente Hernan Soto Toledo
Subteniente Marfa Jara Mufioz
Subteniente Jaime Acosta Chamblas
Subteniente Juan Astudillo Espinoza

2024
(01.ENE)
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CB2 Juan Parra Garcés.

CB2 Oscar Dfaz Villalobos.

(CB2 Victor Bahamondes Roman.

CB2 Alejandro Gonzalez Martinez.
CB2 Manuel Bravo Diaz.
CB2 Juan Marchant Marquez.
CB2 Salomon Allende Toledo.
(B2 Segio Olivares Figueroa.
1968 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) CB2 Enrique Polack Bobadilla.
CB2 Griseldo Morales Carter.
CB2 Wilson Carifie Gajardo.
CB2 Luis Figueroa Mercado.
CB2 Vicente Luengo Yéafez
(CB2 Waldo Lira Benavides.
CB2 Manuel Gavildn Figueroa.
CB2 Juan Pefailillo Salas.

(B2 Alejandro Cifuentes Saura.
(CB2 Pedro Mascarena Castillo.

CB2 Luis Sumelzu Lagos.
CB2 Franklin Gallardo Rivas.
CB2 Pedro Gonzélez Torres.
(B2 Jackson Melo Valenzuela.
(B2 Adolfo Avalos Herrera.
(B2 Carlos Moraga Poblete.
CB2 Guillermo Barraz Valencia.
CB2 Jorge Gonzalez Palavicino.
1971 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) CB2 José Luna Alvarez.
CB2 José Murnioz Mancilla.
(B2 Rolando Cerda Chacana.
CB2 Jorge Budaleo Inostroza.
CB2 Francisco Cuevas Herrera.
CB2 Alejandro Jiménez Bunout.
CB2 Bernardo Palma Moreno.
CB2 Omar Gutiérrez \Venegas.
(B2 Jesus Cataldo Casanova.
CB2 Juan Padilla Padilla.
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CB2 Luis Bravo Valladares.

CB2 Patricio Gomez Vasquez.

CB2 Daniel Horta Pérez.

CB2 Ricardo Letelier Guzman.

(B2 Sergio Espinoza Herndndez.

(B2 Victor Reyes Altamirano.

CB2 Luis Espinoza Villegas.

CB2 Alain Benavides Diaz.

CB2 Javier Bustamante Vega.

CB2 Hermes Sdnchez Herndndez.

CB2 Eusebio Pérez Millar.

CB2 Raul Ruiz Espinoza.

(B2 Sergio Palma Carrasco.

(B2 Luis Sandoval Espinoza.
1975 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) €82 Luis salinas Cortez.

CB2 Jorge Torrealba Riquelme.

CB2 Edgardo Marifio Gonzalez.

(B2 Eledier Avendafio Ortega.

CB2 Juan Martinez Farfas.

CB2 Rubén Pastenes Olivares.

(B2 Claudio Mufoz Escobar.

CB2 Rubén Meza Bocaz.

CB2 Fernando Nufez Arenas.

(B2 Jorge Puentes Ojeda.

CB2 Gabriel Herrada Allende.

CB2 René Guzman Benitez.

CB2 Carlos Mena Brizuela.

CB2 Luis Contreras Sandoval.

CB2 Julidn Narvéaez Sanchez.

CB2 José Jara Villarroel.
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(CB2 Pedro Sandoval Fredes.

CB2 Héctor Barra Contreras.
CB2 René Diaz Gbmez.

(B2 Armando Zapata Alfaro.
(B2 Luis Machuca Sepulveda.

CB2 Raul Mancilla Carcamo.
CB2 Osvaldo Mufioz Sanhueza.
CB2 Juan Carvallo Torres.
(B2 Eduardo Bhomann Muhoz.
CB2 Luis Olguin Ortiz.
CB2 Héctor Venegas Trivifio.
CB2 José Valderrama Valdivia.
CB2 Carlos Maltez Salazar.
CB2 Mario Rojas Martinez.
CB2 Mario Montes Merino.
CB2 Arnaldo Reinares Pesce.
CB2 Ricardo Escobar Veas.
CB2 Carlos Meza Barrera.
(B2 Adolfo Elizalde Miranda.
CB2 Juan Bustamante P,
CB2 Mario Melipillan Barria.

1976 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) €52 Mario Quezada Matus
CB2 Salvador Donoso Romero.
(B2 Eduardo Rozas Veldsquez.
(B2 Nelson Gonzélez Meneses.
CB2 Enrique Toro Muhfoz.
CB2 Juan Barrera Carmona.
CB2 Mauricio Cheuquehuala Nanconahuel
(CB2 Fernando Salcedo Rodriguez.
(B2 Francisco Riquelme Ocares.
(B2 Victor Gonzales Sullivan.
CB2 Luis Laguna Asenjo.
CB2 Enrique Rojas Jiménez.
CB2 Carlos Rosales Silva.
CB2 Pablo Leiva Sepulveda.
CB2 Claudio Yanez Parada.
CB2 Miguel Gonzédlez Mohlenbein.
CB2 Miguel Castro Balmaceda.
CB2 Miguel Godoy Diaz.
CB2 Miguel Avendario Riguelme.
CB2 Omar Carrasco Magana.
CB2 Eduardo Ferndndez Jara.
(B2 José Carrasco Arancibia.

CB2 Eduardo Manzanero Crasley.
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CB2 Juan Maureira Ortega.
CB2 Raul Herndndez Mendoza.
CB2 [talo Gajardo Pefa.
CB2 Miguel Gdmez Rozas.
CB2 Luis Hinojosa Benavides.
(B2 Francisco Orellana Seguel.
CB2 Antonio Paredes Olivares.
CB2 Jorge Garcia Garcia.
(B2 Rafael Espinoza Cabrera.
CB2 Jorge Meza Martinez.
CB2 Ivan Campos Toro.

1976 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) €82 Jose Orellana soto.
CB2 Cristidn Hormazabal Lagos.
CB2 Juan Ibaceta Herrera.
CB2 Juan Cérdenas Cérdenas.
(B2 Carlos Espinace Catalan.
(B2 Pablo Freddy Munoz.
CB2 Bartolomé Acufia Luengo.
CB2 Jaime Cruz Elizardo
CB2 Pablo Galvez Arredondo.
CB2 Pedro Gonzélez Ibarra.
CB2 Hernédn Guevara Castillo.
CB2 Luis Iglesias Carmona.
CB2 Victor Zuniga Rojas.
CB2 Gerardo Ayala Pinto.

CB2 José Gallardo Gonzélez.

CB2 Mario Caro Lopez.
CB2 Juan Retamal Vasquez.
CB2 Manuel Pérez Jiménez.
1978 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) ]
CB2 Eulogio Morales Pereira.
CB2 Guillermo Bascour Nufez
CB2 Patricio Aedo Sepulveda.
CB2 Mauel Betanzo Beltran.

CB2 Juan Conejera Olivera.
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CB2 Fernando Farfan Ramirez.

(B2 Gabriel Allendes Villarroel.
CB2 Patricio Gbmez Munoz.
CB2 Pedro Canales Faundez.
(B2 Luis Seguel Bobadilla.
CB2 Héctor Castillo Astudillo.
CB2 Ismael Toro Zapata.

(B2 Claudio Larreta Fonseca.
CB2 Juan Zérate Villarroel.
CB2 Luis Garrido Soto.
CB2 Juan Lillo Orrego.
CB2 Juan Rossel Romero.
(B2 Ricardo Navarrete Maldonado.
(B2 Leopoldo Inostroza Acevedo.
CB2 José Leal Contreras.
CB2 Humberto Medel Bustamante.
CB2 Oscar Jiménez Vergara.
CB2 Juan Rojas Rozas.
CB2 Eduardo Espinoza llufi.
CB2 Juan Gonzalez Castro.
CB2 Patricio Pérez Manriquez.
CB2 Alberto Oyarzun Diaz.
1980 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) CB2 Ricardo Vicufia Arcieri.
CB2 Juan Torres Concha.
CB2 Juan Ibanez Carrasco.
CB2 Daniel Sepulveda Dominguez.
CB2 Juan Loyola Salas.
CB2 René Morales Pinilla.
(CB2 Jorge Rabanal Carrillo.
CB2 Mario Henriquez Caro.
CB2 Marcelo Baeza Sandoval.
(CB2 Claudio Zufiga Agurto.
(B2 Manuel Ravanal Magana.
CB2 Jerson Chaperon Salazar.
CB2 Purén Villalobos Huara.
CB2 Carlos Mora Zapata.
CB2 René Rodriguez Ojeda.
CB2 Luis Lagos Alvarez.
CB2 Luis Mendoza Nufiez.
CB2 Juan Segura Cortés.
CB2 Juan Reyes Munoz.
(B2 Carlos Ramos Quilacan.
CB2 Juan Alvarado Pérez.
(B2 Samuel Vergara Araya.
CB2 Félix Contreras Correa.
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CB2 Solano Bustamante Prado.

CB2 Mauricio Bevilacqua Roa.

CB2 Gabriel Ramirez Gonzélez.

CB2 Mario Hormazabal Gonzélez

CB2 Héctor Vasquez Morales.

CB2 Juan Ferndndez Lobos.

CB2 Sergio Lagos Beltran.

(B2 Lorenzo Bustos Toledo.

CB2 Ricardo Meneses Planet.

CB2 Fernando Castro Garrido.

(B2 Luis Acuna Segura.

CB2 Mauricio Martinez Godoy.

CB2 Alfonso Burgos Troncoso.

CB2 Moisés Ramirez Escobar.

CB2 José Rojas Toledo.

CB2 Julidn Ortiz Ortega.

CB2 Victor Urra Contreras.

CB2 Hernén Haro Velasquez.

(B2 Juan Tapia Rivera.

CB2 Rodolfo Aravena Silva.
1981 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) CB2 Erasmo Sandoval Quezada.

CB2 Luis Valdés Cordero.

CB2 Guillermo Flores Aguilera.

(B2 Sergio Pacheco Vasquez.

CB2 Luis Saravia Castillo.

CB2 Omar Fuentes Rocha.

CB2 Humberto Espinoza Matus.

(B2 Héctor Bello Castafieda.

CB2 Daniel Huichapan Reyes.

CB2 Agustin Rifo Albornoz.

CB2 Guillermo Diaz Lopez.

CB2 Héctor Castro Mejias.

CB2 Miguel Mercado Droguett.

CB2 Héctor Cid Garrido.

CB2 Hernan Poblete Astudillo.

CB2 Humberto Véliz Cortés.

CB2 Francisco Rodriguez Jopia.

CB2 Francisco Alcaino Pérez.

CB2 Juan Toloza Toloza.

CB2 Efrain Moscoso Carlos.

CB2 Rodolfo Gonzalez Campos.

CB2 Jorge Egana Egana.

139



ANEXO IX
PROMOCIONES DE SUBOFICIALES DEL SERVI...

CURSO LUGAR DE FORMACION NOMBRES
CB2 Herndn Henriquez Alvarez.

(B2 Carlos Figueroa Véasquez.
(B2 Ricardo Quilodran Rubio.
CB2 Pedro Cofonir Meliqueo.
CB2 Luis Fuentes Fica.
1982 CB2 Rubén Valenzuela Maldonado.
Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)
(B2 Sergio Uribe Claveria.
(B2 Manuel Cordero Reyes.
(B2 Laurencio Cartagena Ulloa.
CB2 José Jerez Trigo.

CB2 Yusep Diaz Leiva.
CB2 Cristian Brown Gonzélez.

CB2 Juan Palomino Soto.

CB2 Luis Soto Urbina.

CB2 Miguel Verdugo Osses.

CB2 Jorge Martinez Castro.

CB2 Luis Cerdn Devia.

CB2 Juan Tudela Sénchez.

(B2 Luis Baldu Espinoza.

(CB2 Héctor Delgado Delgado.

CB2 Nelson de la Fuente Gonzalez.

CB2 Marcos Brito Navea.

CB2 Sergio Goémez Barrientos.

(B2 Sergio Burgos Sepulveda.
1984 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) St LY

CB2 Alex Henriquez Brito.

CB2 Gustavo Buchner Hernandez.

CB2 Jaime Yefi Martinez.

CB2 Jovino Mufioz Villagra.

(B2 Sergio Molina Espinoza.

CB2 Alejandro Aros Negron.

CB2 Manuel Jiménez Sandoval.

(B2 Jaime Salgado Cid.

CB2 Ramon Barria Frias.

CB2 Guido Rojas Reyes.

CB2 Ramon Valdebenito Cifuentes.

CB2 José Solis Maureira.

CB2 Luis Ascencio Contreras.

CB2 Jorge Zufiiga Montano.
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1985

Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

CB2 Juan Cornejo Nova.

CB2 Orlando Ormerio Quiroz.
CB2 Lorenzo Romero Penroz.
CB2 Rodrigo Osses Figueroa.
CB2 Juan Medina Sarmiento.
(B2 Edison Basso Contreras.
CB2 Sergio Jara Paez.

CB2 Edilio Vega Macfas.

CB2 Mario Pérez Morales.

CB2 Carlos Zambrano Inostroza.
CB2 Jorge Diaz Pino.

CB2 Héctor Diaz Galdamez.
(B2 Rolando Valderrama Aguila.
CB2 Luis Quintana Toro.

CB2 Mario Ferreira Maridngel.
CB2 José Urrutia Teran.

CB2 Francisco Leal Mufioz.
CB2 Alberto Rosas Pacheco.
CB2 Luis Hervieux Valdés.

CB2 Luis Silva Parra.

CB2 José Urra Contreras.

CB2 Pablo Araya Hermosilla.
CB2 Leonel Morales Cataldo.
(B2 Carlos Madrid Pefa.

(B2 Pablo Garcia Flores.

CB2 Luis Leon llufi.

CB2 Wilson Ponce Reyes.

CB2 Pedro Guzman Valdés.
CB2 Christian Jara Jara.

CB2 Pedro Diaz Nufez.

CB2 Fernando Vergara Guerra.
CB2 Domingo Vergara Quezada.
CB2 Mario Bacigalupo Carcamo.
(B2 Jaime Ramirez Salgado.
CB2 José Pino Branas.

CB2 José Zambrano Hervera.
CB2 Victor Olivares Gonzalez.
CB2 Jaime Olivares Parada.
CB2 Mario Cartes Fendndez.
CB2 Luis Mondaca Ardnguiz.
CB2 Jorge Saavedra Leiva.
CB2 Victor Llano Vera.

CB2 Nelson Orellana Rivas.
CB2 Patricio Mellado Mellado.
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(CB2 Reinaldo Duran Onate.

CB2 Ivan Fuentes Macaya.

CB2 Frans Acufia Sotomayor.
CB2 Victor Lazo Romero.
CB2 Marco Pardo Garrido.
CB2 Ricardo Calderon Nuhez.
CB2 Alfredo Marifianco Cofloepan.
CB2 Sergio Lara Caceres.
CB2 Juan Bravo Miranda.
CB2 Jaime Diaz Martinez.
CB2 Juan Gutiérrez Arriagada.
CB2 Cristian Ramfrez Castro.
CB2 Jorge Farfas Campos.
CB2 Sergio Ledn Ramirez.
CB2 David Aguilera Maldonado.
CB2 Héctor Ortiz Palma.

1985 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) (B2 Ricardo Zapata Reyes.
CB2 Richard Ibarra Gélvez.
CB2 David Espdsito Riquelme.
CB2 Claudio Vargas Acevedo.
CB2 Wilson Rojas Gémez.
(B2 Francisco Alvarez Villarroel.
CB2 Miguel Pardo Ramirez.
CB2 Miguel Iturrieta Briones.
CB2 Ivan Espinoza Hidalgo.
CB2 Humberto Molina Santana.
CB2 Luis Zavalla Retamal.
CB2 Carlos Huaiquifir Quifilén.
CB2 Hugo Padilla Rojas.
(B2 Edgardo lturrieta Gonzélez.
(B2 Juan Bascunan Lopez.
CB2 Hernan Rubio Chavarrfa.

(CB2 Robinson Macias Lizama.
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CBO Mario Gallardo Romero.

CBO Sergio Cancino Vasquez.

CBO Sergio Salazar Quintana.
CBO Ignacio Maureira Cadiz.
CBO Hugo Guzman Carcamo.
CBO Marcelo Molina Palma.
CBO Francisco Miranda Tapia.
CBO Roberto Bastias Rabello.
CBO Guillermo Fuentes Aceitén.
CBO Jaime Ulloa Contreras.
CBO César Medel Vergara.

CBO Juan Serrano Rivera.

CBO César Llanper Gutiérrez.
CBO José Melgarejo Veloz.
CBO Patricio Godoy Munizaga.
CBO Victor Dominguez Acuna.
CBO Rodolfo Mancilla Galindo.
CBO Raul Jara Cabrera.

CBO Roberto Abarca Parra.
CBO Ivan Gongora Cabrera.
CBO Juan Ancamil Godoy.
CBO Gerardo Torres Yafez.
CBO Victor Nourdin Mardones.
CBO Eduardo Cisternas Rosales.

1986 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

CBO Enrique Acevedo Ruiz.
CBO Rodolfo Medina Rodriguez.
CBO Eduardo Ferrada Jorquera.
CBO Eliseo Pérez Fernandez.
CBO Luis Silva Jiménez.

CBO Luis Ortiz Rivas.

CBO Eduardo Lorca Keim.

CBO Williams Segovia Olmos.
CBO Manuel Diaz Nufiez.

CBO Rendn Hidalgo Mora.

CBO Miguel Fuentes Molina.
CBO Carlos Obreque Pardo.
CBO Filadelfo Inostroza Vidal.
CBO Sergio Caro Low.

CBO Roberto Donoso Gutiérrez.
CBO Leonardo Contreras Segovia.
CBO Juan Gonzélez Pinilla.

CBO Ricardo Herrera Agurto.
CBO Marcelo Vergara Tapia.

CBO José Zuniga Pinto.
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CBO Julio Diaz Gélvez.

CBO José Aguilera Guerra.

CBO Orlando Espinoza Moya.
CBO Raul Gonzélez Mufoz.
CBO Ernesto Villouta Valenzuela.
CBO Sergio Rojas Gomez.

CBO Francisco Matamala Cardenas.
CBO Juan Fuenzalida Céceres.
CBO Sebastiadn Inostroza Robles.
CBO Ariel Sepulveda Ruiz.

CBO Jorge Pacheco Ortiz.

CBO José Barriga Arias.

CBO Wilson Manquepén Reyes.
CBO Luis Ferndndez Soto.

1986 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) €8O Arturo Lillo Maldonadio.
CBO Guillermo Gémez Castro.
CBO Aristarco Zuniga Osorio.
CBO Jaime Arredondo Molina.
CBO Ivan Nunez Aldana.

CBO Manuel Riveros Matamala.
CBO Juan Vergara Henriquez.
CBO Jorge Norambuena Goémez.
CBO Guillermo Vargas Fernandez.
CBO Luis Bustos Hermosilla.

CBO Juan Bustamante Mufoz.
CBO Juan Lépez Palma.

CBO Isaac Pérez Marchant.

CBO Omar Molina Sepulveda.
CBO Fernando Orellana Moreno.
CBO Marco Montenegro Calderdn.
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1988

Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

CBO Rafael Morales Prieto.

CBO Alberto Romero Santibériez.
CBO Carlos Quintana Montalba.
CBO Yuric Fuentes Sepulveda.
CBO Luis Soza Arancibia.

CBO Javier Concha Agurto.

CBO Luis Recabarren Bello.

CBO Guillermo Rodriguez Alvarez.
CBO Christian Pizarro Sarmiento.
CBO Claudio Fuentes Ruiz.

CBO Miguel Lopez Tapia.

CBO Oswin Hemmelmann Parra.
CBO Marcelo Riquelme Aguilera.
CBO Luis Quintanilla Durén.

CBO Herman Fletcher Burgos.
CBO Alexis Fernandez Zuniga.
CBO Glen Farfas Herrera.

CBO Hugo Cortez Alvarez.

CBO Luis Leyton Rivera.

CBO Luis Mufioz Morales.

CBO Francisco Alvarez de la Rosa.
CBO Rodrigo Gomez Reyes.

CBO Labdio Cartes Pincheira.
CBO Aldo Campos Pinilla.

CBO Ivan Farias Vera.
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CBO Patricio Jara Garcia.

CBO Sergio Zuniga Rodriguez.
CBO Abelardo Garcés Lobos.
CBO Mauricio Caroca Dinamarca.
CBO Raul Sanchez Vergara.

CBO Luis Tolmo Urbina.

CBO Ivan Canales Inostroza.
CBO Victor San Martin Pavez.
CBO Raul Caceres Eguiluz.

CBO Arnaldo Quezada Gonzélez.
CBO Victor Medel Vergara.

CBO Hernén Rios Araya.

CBO Leandro Soto Avila.

CBO Jorge Bascuian Quezada.
CBO Ramon Espichans Campos.
CBO Mauricio Rivera Campos.
CBO Héctor Echeverria Riquelme.
CBO José Chavez Campos.

CBO Juan Uribe Castro.

CBO Juan Escobar Galindo.

CBO Juan Salas Vasquez.

CBO Angel Gonzélez Contreras.
CBO Javier Mathias Jofré.

CBO Miguel Ibarra Tudela.

CBO Alex Esnida Cruces.

CBO Leonel Rivas Jara.

1989 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

CBO Carlos Aguilera Jeria.

CBO Marcelino Figueroa Tiznao.
CBO Alejandro Diaz Dervich.
CBO Carlos Gonzélez Pincheira.
CBO José Concha Llanos.

CBO Luis Asken Lagos.

CBO Marcelo Zagal Zamora.
CBO Juan Luardo Diaz.

CBO Juan Figueroa Gatica.

CBO Jorge Valdebenito Pérez.
CBO Joel Araya Droguett.

CBO Gregorio Gavilan Beroiza.
CBO Andrés Osorio Godoy.
CBO Rafael Neculpan Lincuante.
CBO César Sepulveda Munoz.
CBO Mario Troncoso Onate.
CBO Mauricio Munoz Baeza.
CBO Claudio Moralez Cruz.
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1989

Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

CBO Ricardo Rojo Caceres.
CBO José Vega Vielma.

CBO Rafael Salazar Ortiz.

CBO Juan Alburquenque Ferndndez.
CBO Guillermo Sainz Bravo.
CBO Carlos Pereira Navarro.
CBO Victor Leighton Mufoz.
CBO Héctor Méndez Rubio.
CBO Roberto Gutiérrez Rivera.
CBO Carlos Mena Espinoza.
CBOTomas Miranda Ramirez.

CBO José Hidalgo Romero.

1990

Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

CBO Gerardo Mufoz Zufiga.
CBO Hernan Vivallos Barahona.
CBO Ivan Gonzélez Reyes.

CBO Roberto Vega Silva.

CBO José Pérez Lopehandfa.
CBO Manuel Urbina Cruz.

CBO Héctor Andrade Contreras.
CBO Carlos Palma Alvarez.

CBO Carlos Vargas Flores.

CBO Patricio Zamora Salazar.
CBO Héctor Jara Mura.

CBO Carlos Gonzélez Castro.
CBO Sergio Vargas Olea.

CBO Patricio Paineman Cuevas.
CBO José Jarpa Pincheira.

CBO Carlos Castro Galleguillos.

CBO Leonardo Pradenas Maldonado.

CBO José Parra Retamal.
CBO Jonés Gallardo Pizarro.

CBO Jaime Rivas Carreno.
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CBO Jaime Ulloa Vega.

CBO Patricio Duarte Viera.
CBO Sergio Orellana Carrefio.

CBO Rony Lopez Olguin.
CBO Oscar Calfulaf Allilef.
CBO Patricio Altamirano Ule.
CBO Luis Salinas Palma.
CBO Nelson Farfas Abarca.
CBO Richard Lara Caceres.
CBO Arnoldo Delgado Almonacid.
CBO Gerardo Arévalo Reyes.
CBO Abel Galaz Aguilera.
CBO Miguel Arias Concha.
CBO Luis Carreno Martinez.
CBO Juan Vilo Chacur.

CBO Juan Pérez Morales.
CBO José Pérez Silva.

CBO Alex Carrizo Sepulveda.
CBO Claudio Munoz Lopez.

CBO Rubén Alvarez Alcayaga.
CBO Leonel Contreras Quezada.

CBO Gerardo Retamal Morales.
CBO Juan Mufioz Mufoz.

CBO Michel Pérez Mira.

CBO Juan Pizarro Corominas.
CBO Marcelo Mufioz Medel.

CBO Fernando Yanez Mufioz.

1991 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

1992 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

1992 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada) CBO Luis Ramirez Cafas.
CBO Alejandro Ruminot Painequeo.
CBO Christian Riveros Deutschmann.
CBO Juan Reyes Reyes.
CBO Juan Barriga Barahona.
CBO Cristian Pacheco Cabrera.
CBO Juan Alvarado de la Sotta.

CBO Jorge Ramirez Lagunas.
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CBO Hugo Ruiz Matus.

CBO Carlos San Martin Mendoza.
CBO Alexis Torres Fuentealba.

CBO Carlos Carrasco Rojas.
CBO Jaime Pérez Alvarez.

CBO Rafael Duefas Parra.

CBO Jaime Olmos Espinoza.
CBO Juan Vallejos Soto.

CBO Julio Contreras Moraga.
CBO Jorge Campos Martinez.
CBO Antonio Salazar Diaz.
CBO Carlos Figueroa Tapia.
CBO Aldo Petit Laurent Silva.
CBO Humberto Leyton Alvarado.
CBO Leopoldo Collao Cabrera.
CBO Jorge Garrido Delgado.
CBO Eduardo Toledo Rivera.
CBO Gabiriel Leyton Santana.

1993 Escuela de Suboficiales (Cuartel Blanco Encalada)

CBO Julio Barra Navarro.

CBO Pedro Saldias Jara.

CBO Jorge Lopez Riveros.

CBO Rodolfo Ousbel Lobos.
CBO Octavio Orellana Morales.

CBO Pablo Valdivia Vargas.
CBO Elvis Esnida Martinez.

CBO Gerardo Santander Alarcon.

CBO Andrés Valenzuela Venegas.
CBO Juan Rivas Pinilla.

CBO Rodrigo Maldonado Vidal.
CBO Diego Tobar Abarca.

CBO Héctor Haro Haro.

CBO Miguel Salas Rojas.

CBO Francisco Subiabre Guevara.
CBO Héctor Gonzélez Paredes.
CBO José Diaz Aliaga.

CBO Freddy Quiroz Carvajal.
CBO Eleuterio Soto Collado.

1995 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Carlos Castro Aravena.
CBO José Cifuentes Gonzalez.
CBO Ismael Bricefio Gonzélez.
CBO Juan Olea Reyes.

CBO Carlos Manzano Cabeza.
CBO Marco Oyarce Espinoza.

CBO Gonzalo Seguel Sarandona.
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CBO Julio Romero Penroz.

CBO Jorge Pereira Baeza.

CBO José Gonzalez Novoa.

CBO Raul Arriagada Chamorro.

CBO Leonel Garcia Paredes.

CBO Felipe Cortés Carrasco.

CBO Julio Vasquez Novoa.

) ) ) CBO Ruggero Capelli Ortega.

1997 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Javier Alarcén Silva.

CBO Alexis Martinez Vargas.

CBO Arnoldo Morales Henriquez.

CBO Julidn Valdés Mufoz.

CBO Rodrigo Carriel Lopez.

CBO César Caro Gutiérrez.

CBO Javier Gonzélez Galaz.

CBO Patricio Arancibia Ogalde.
CBO Andrés Mufoz Risco.

CBO Freddy Sepulveda Bravo.
CBO Marco Céspedes Cerda.

CBO Fabian Céspedes Orellana.
CBO Daniel Sdnchez Campos.

CBO Fernando Soto Vilches.
CBO Juan Isla Delgado.

CBO Pablo Urbina Matamala.
CBO Victor Bustos Aravena.

1998 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Victor Barriga Troncoso.
CBO Joel Cofiuén Avendafio.
CBO Juan Mufoz Gonzalez.
CBO Jhony Campos Contreras.
CBO Christian Pino Oviedo.
CBO Patricio Cafnas Arroyo.
1999 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipui)  CBO Matias Donoso Jiménez.
CBO Adrian Montiel Morales.
CBO Juan Céceres Pizarro.
CBO Rolando Ahumada Leiva.
CBO Jhon Sepulveda Becerra.
CBO Jorge Palacios Yanez.
CBO Juan Criséstomo Barros.
CBO Walther Retamales Lara.
CBO Jorge Sepulveda Curihual.
CBO Fernando Escobar Cofré.
CBO Cristian Norambuena Salazar.
CBO Marco Llanos Eulefi.
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CBO Francisco Ibanez Medina.

CBO Nelson Cardenas Ojeda.
CBO Fernando Alegria Sepulveda.
CBO Ariel Yafez Alvarado.

CBO Fernando Paillalef Millahual.
CBO Marcelo Alvarez Callpa.

CBO Waldo Valencia Estay.

CBO César Coronado Soto.

CBO Fredy Pezoa Rivas.

CBO Luis Campos Vasquez.

CBO Patricio Fuentes de la Puente.

CBO Pedro Ortega Ulloa.

CBO Miguel Vargas Aguayo.

CBO Félix Diaz Montoya.

CBO Juan Pinto Rojas.

CBO Gabiriel Peralta Molina.

CBO Lester Carrasco Cifuentes.

CBO Sergio Gonzélez Espinoza.

CBO Mamerto Araya Gallegos.

CBO Carlos Gonzélez Terencuan.

CBO Raul Rocuant Ramirez.
1999 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu) CBO Pedro Lelva Romero.

CBO Lucio Hinostroza Gonzélez.

CBO Oscar Barraza Araya.

CBO Leonardo Molina Fuentes.

CBO Luis AgUero Espana.

CBO José Espinoza Figueroa.

CBO Charles Cea Vidal.

CBO Victor Salinas Fa.

CBO Alvaro Cea Arancibia.

CBO Alejandro Sanchez San Martin.

CBO José Valdivia Machuca.

CBO Patricio Zanni Castillo.

CBO Alejandro Mussat Mussat.

CBO Oscar Sanchez Castro.

CBO Christian Rojas Silva.

CBO Cristian Morandé Castro.

CBO Jimmy Cerdn Solis.

CBO Osvaldo Barrueto Bravo.

CBO Juan Mora Gallardo.

CBO Christian Moreno Donoso.

CBO Victor Espinoza Romero.

CBO Alex Riquelme Cordero.

CBO Eduardo Gonzalez Sepulveda.
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CBO Eric Soto Morales.

CBO Joel Leiva Miranda.
CBO Cristian Valles Gatica.
CBO Jorge Olave Bustos.

CBO Patricio Morales Ramos.
CBO Luis Muhoz Venegas.

1999 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipui)  CBO Carlos Gutiérrez Monsalve.
CBO José Cossio Zambrano.
CBO David Salinas Donoso.
CBO Rodrigo Vivanco Navarrete.
CBO Enrique Castillo Villalobos.
CBO Rodrigo Avaca Rodriguez.
CBO Edson Vargas Carrizo.
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CBO Roberto Jara Gutiérrez.

CBO Rodrigo Pino Pizarro.
CBO Rodrigo Bravo Catalan.
CBO Victor Narvaez Arteaga.
CBO Andrés Curileo Pérez.
CBO Gonzalo Andaur Mufioz.
CBO Rodrigo Budaleo Pellet.
CBO Jaime Torres Navarro.

CBO Leonardo Quiroz Naranjo.
CBO Francisco Riffo Chavez.
CBO Rodrigo Vergara Cérdova.
CBO Miguel Herrera Gomez.
CBO Hugo Inostroza Toledo.
CBO Eleacer Cartes Venegas.
CBO Antonio Chodil Vidal.
CBO Luis Flores Mamani.
CBO Luis Melo Riguelme.
CBO Ariel Gajardo Sobarzo.
CBO Claudio Farfas Bravo.
CBO René Gallardo Hidalgo.
CBO Hernan Pifa Corvalan.
CBO Nelson Uribe Troncoso.
CBO Juan Escérate Suazo.

2000 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)  CBO Cristian Silva Mora.
CBO Rodrigo Astete Valderrama.
CBO Jhonatan Hormazabal Moraga.
CBO Rodrigo Mora Valencia.
CBO Patricio Bustos Jara.
CBO Diego Ibafiez Martinez.
CBO Gabriel Quezada Inostroza.
CBO Gonzalo Tapia Reyes.
CBO Ernesto Rivera Fernandez.
CBO Alejandro Millar Vasquez.
CBO Héctor Paredes Molina.
CBO Mauricio Jorquera Martinez.
CBO Alfredo Pérez Moena.
CBO Alex Araneda Angulo.
CBO Diego Quiroz Cerda.
CBO Juan Bravo Palacios.
CBO Ronald Aravena Fuentes.
CBO Enrique Lobos Jara.
CBO José Jofré Niripil.
CBO Rody Henriquez Burgos.
CBO Ricardo Aguilera Bartsch.
CBO Juan Gonzélez Villar.
CBO Alex Valenzuela Urzda.
CBO Roberto Mellado Ramirez.
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CBO Felipe Clavero Leiva.

CBO Giovanni Hernandez Romero.
CBO Jorge Aguayo Sanhueza.
CBO José Leyton Zufiga.

CBO Luis Gaminao Concha.
CBO Cristian Cid Gallardo.

CBO Guido Ulloa Jaque.

CBO Claudio Gutiérrez Guzman.
CBO Félix Aguilar Ruiz.

CBO César Gallardo Moraga.
CBO Rodrigo Soto Baeza.

CBO Oli Martini Castro

2000 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)
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CBO César Lagos Gonzalez.

CBO Omar Jeria Vasquez.

CBO Leonidas Soto Mardones.
CBO Osvaldo Correa Bustamante.
CBO Bernardo Guzman Ahengo.
CBO José Flores Galaz.

CBO Claudio Herndndez Acuna.
CBO Cristian Bérquez Barria.
CBO Edgardo Tapia Rojas.

CBO Angelo Inostroza Gonzélez.
CBO Alexi Pérez Salinas.

CBO Juan Morales Vasquez.

CBO Alex Solar Pavez.

CBO Bernardo Bello Martinez.
CBO Carlos Vicufia Alvarez.

CBO Jean Paul Contalba Sandoval.
CBO Claudio Alarcén Diaz.

CBO Carlos Pantoja Mardones.
CBO Raul Mardones Olivos.

CBO Pedro Sénchez Gutiérrez.
CBO Ramon Jaramillo Martinez.
CBO Arnaldo Cortés Ortiz.

CBO Gregorio Chafapi Huenuman.
CBO Eduardo Chéavez Rojo.

CBO Erwin Freire Leal.

CBO Pedro Carrasco Sandoval.
CBO Alvaro Parra Jara.

CBO Lizardo Barra Fuentes.

CBO Sebastian Martinez Véliz.
CBO Manuel Cérdova Gonzélez.
CBO Patricio Gajardo Gajardo.
CBO Jaime Valderrama Ortega.
CBO Alex Munoz Salazar.

CBO Alvaro Mufioz Soto.

CBO Carlos Cruz Lara.

CBO Pedro Torres Aravena.

2001 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Ernesto Valenzuela Salgado.
CBO Esteban Aravena Estay.

CBO Rodrigo Rojas Soto.

CBO César Lillo Mena.

CBO Pablo Palacios Nufiez.

CBO Angel Silva Almendra.

CBO Juan Gonzalez Bustos.

CBO Hugo Sepulveda Ramirez.
CBO Michel Paredes Cuevas.

CBO Francisco Hermosilla Gonzalez
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CBO José Lagos Diaz.

CBO Claudio Rodriguez Acuna.
CBO Cristian Hevia Quifiones.

CBO Francisco Lépez Vignola.

CBO Cristhian Prado Osorio.

CBO Rodrigo Garrido Madariaga.

CBO Eduardo Catalén Vilches.

CBO David Llanos Pizarro.

CBO Eduardo Naranjo Ronddén.

CBO Oscar Marin Ofate.

CBO Eduardo Cerda Gonzalez.

CBO Cristian Quintana Morales.

CBO Jaime San Martin Nufez.

CBO Daniel Ramirez Montero.

CBO Jorge Ferrada Hidalgo.

CBO Patricio Paredes Schwalm.

CBO Jorge Araneda Calderon.

CBO Claudio Bustamante Torres.

CBO Manuel Duath Duath.

CBO Carlos Zamorano Sanchez.

CBO Raul Montecinos Basualto.
2002 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipui)  CBO Carlos Olguin Segura.

CBO Pedro Pérez Valdés.

CBO Andrés Acuna Vera.

CBO José Sénchez Llanos.

CBO José Hidalgo Véasquez.

CBO Carlos Flores Recabal.

CBO Alexis Figueroa Castro.

CBO Carlos Valdés Soza.

CBO Jaime Cornejo Parraguez.

CBO Arturo Mufnoz Toro.

CBO Ivan Toro Millahual.

CBO Pedro Barrales Bustos.

CBO Roberto Salinas Cifuentes.

CBO Mauricio Espejo Dublas.

CBO José Guajardo Orellana.

CBO Quintin Pedreros Cortez.

CBO Gerardo Estuardo Sandoval.

CBO Juan Salamanca Alarcon.

CBO Guido Sandoval Avendario.

CBO Ramén Sanchez San Martin.

CBO Carlos Uribe Saez.

CBO Rodrigo Moran Belmar.
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2002

Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Juan Anabalodn Herrera.
CBO Marco Lacombe Morales.
CBO Eduardo Bustos Manosalva.
CBO Marcial Rojas Nufez.

CBO Juan Suazo Flores.

CBO Alvaro Galaz Galaz.

CBO Francisco Petey Inostroza.
CBO Cristian Caceres Caceres.
CBO Mauricio Cortés Arancibia.
CBO Luis Mufioz Véliz.

CBO Claudio Inostroza Escar.
CBO Juan Yahez Araya.

CBO Evans Silva Acevedo.

CBO Rodrigo Tello Cortés.

CBO Frederic Pacheco Tranamil.
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CBO Francisco Mufoz Villegas.

CBO Andrés Parra Parra.

CBO Alejandro Calderdn Saldivia.
CBO Esteban Murioz Soto.

CBO Edison Salazar Acosta.

CBO Pablo Borquez Molina.

CBO Gustavo Anchimil Antillanca.

CBO Manuel Aravena Araya.
CBO Christian Martinez Puchi.
CBO Robinson Gonzélez Jiménez.
CBO Alfredo Contreras Fica.
CBO Claudio Pizarro Cabello.
CBO Nazri Salazar Fuentes.
CBO Marcial Villouta Alonso.
CBO José Garcia Garabito.
CBO Jorge Cordova Estay.

CBO Cristian Andana Arellano.
CBO Oscar Lagos Abarzua.
CBO Mauricio Millar Coronado.

CBO Julio Sierra Sanzana.

2003 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Ricardo Contreras Carrasco.
CBO lIsaac Figueroa Vivanco.
CBO Carlos Navarrete Gonzélez.
CBO Héctor Araya Reyes.

CBO Emerson Cid Marchant.
CBO Isaac Cabezas Pincheira.
CBO Mauricio Lizama Martinez.
CBO Leonardo Schifferli Salazar.
CBO Marco Grandén Grandon.
CBO Cristian Opazo Otérola.
CBO Alex Vega Martinez.

CBO Cristian Tapia Riveros.
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CBO Pedro Cubillos Galaz.

CBO Francisco Carrasco Pino.

CBO Miguel Inostroza Soto.
CBO Sergio Rosas Carrasco.
CBO Héctor Barra Cabrera.
CBO Erik Cerda Aucaman.

CBO Cristian Diaz Santibafez.
CBO Elvis Saéz Gonzalez.

CBO Christopher Palma Manriquez.
CBO Héctor Gonzdlez Verdugo.
CBO Gonzalo Véliz Pérez.

CBO Mayko Mufioz Fernandez.
CBO Carlos Martinez Esparza.
CBO Daniel Espinoza Soto.
CBO Rodrigo Cortés Véasquez.
CBO Carlos Varela Rebolledo.
CBO Esteban Toro Berrios.

CBO Luis Barriga Paredes.

CBO Victor Pacheco Salas.

2004 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Manuel Carrillo Prissing.
CBO Héctor Sanchez Fica.
CBO Mario Diaz Cornejo.

CBO Daniel Vargas Rodriguez.
CBO Oscar Castro Rojas.

CBO Marco Donoso Melillan.
CBO Robinson Urra Morales.
CBO Ivan Vargas Saldivar.
CBO Rodrigo Acufa Yahez.
CBO Alvaro Fajardo Cardenas.
CBO Pedro Santibafez Hernandez.
CBO Juan Torres Soto.

CBO Richard Paredes Soto.
CBO Enzo Leiva Acevedo.

CBO Emanuel Pareja Campos.
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CBO lIsafas Osses Vergara.

CBO Diego Cortés Avila.
CBO Andrés Lazo Rios.
CBO Mauricio Vega Guerra.

CBO Manuel Pérez Ramirez.
CBO Francisco Gonzalez Matus.
CBO David Aburto Henriquez.
CBO Leonardo Barra Fuentes.
CBO Wladimir Opazo Flores.
CBO Edgardo Labbé Molina.
CBO Felipe Jiménez Messina.
CBO Alex Torres Chévez.
CBO Heber Ferrada Pino.
CBO Luis Pulgar Brito.
CBO Luis Burgos Vasquez.
CBO José Pardo Gomez.

2005 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu) B0 Jonathan Jara fosas.
CBO Mauricio Garcia Troncoso.
CBO Nelson Varela Valenzuela.
CBO Carlos Pincheira Vasquez.
CBO José Merello Lagos.
CBO Miguel Sarabia Mella.
CBO Isafas Sanhueza Soto.
CBO Rodrigo Diaz Espinoza.
CBO Victor Iribarra Gonzélez.
CBO Rodrigo Rivas Garrido.
CBO David Berrios Campos.
CBO José Abarzia Rozas.
CBO Braulio Iturra Flores.
CBO Gonzalo Calderdn Lazcano.
CBO Ricardo Contreras Bastfas.
CBO Carlos Reyes Teran.
CBO David Navarrete Castillo.
CBO Sergio Monarde Bascur.

160 HISTORIA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE



PROMOCIONES DE SUBOFICIALES DEL SERVI...

LUGAR DE FORMACION

ANEXO IX

NOMBRES

2006

Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Cristian Reyes Madrid.

CBO Herndn Roman Valdés.

CBO Jaime Herndndez Saavedra.
CBO Luis Campos Valenzuela.
CBO Jhonny Ibacache Rios.

CBO René Sierra Gonzélez.

CBO Rodrigo Soto Sepulveda.
CBO Manuel Gonzélez Cifuentes.
CBO Ariel Berrios Mesias.

CBO Gustavo Santander Sanchez.
CBO Yeison Morales Rodriguez.
CBO Cristian Gatica Fuentealba.
CBO Anibal Rosales Donoso.
CBO Andrés Cuevas Riquelme.
CBO Luis Palma Meneses.

CBO Jhon Fierro Acosta.

CBO José Carmona Riquelme.
CBO Jonathan Oyarzun Reyes.
CBO Marco Guzman Cuevas.
CBO Michael Palma Mufoz.

CBO Rodolfo Gutiérrez Gutiérrez.
CBO Jorge Garcia Ceballos.

CBO Pablo Farfas Gomez.

CBO Jonnathan Lopez Olguin.
CBO Tennyson Mardones Benitez.
CBO Cristian Valdés Covili.

CBO Alexis Apaza Gonzélez.
CBO Francisco Abarca Reyes.
CBO Victor Munoz Ibéfez.

CBO Luis Sepulveda Guilmai.

CBO Arnaldo Becerra Galvez.
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CBO Marcel Norambuena Roa.

CBO Manuel Escobar Pea.
CBO Angel Salinas Lopez.

CBO Raul Fuentes Herndndez.
CBO Emanuel Ulloa Arriagada.
CBO Patricio Oyarce Loyola.
CBO Pablo Torres Parra.

CBO Georges Parra Parra.

CBO Edison Escobar Ruiz.

CBO José Torres Carcamo.

CBO Luis Grens Véliz.

CBO Mauricio Saavedra Jara.
CBO Gustavo Mardones Cofré.
CBO Miguel Meléndez Romero.
CBO Eduardo Delgado Vargas.
CBO Cristian Cerda Leris.

CBO Gerardo Vega Fernandez.
CBO Cristobal Barraza Vergara.
CBO Rodolfo Ruiz Jorquera.
CBO Eduardo Chaura Calbucén.
CBO Victor Olmedo Correa.
CBO Pedro Rojas Urbano.

CBO Miguel Rodriguez Rodriguez.

2007 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO José Figueroa Becker.

CBO Daniel Barria Avila.

CBO Francisco Riveros Cortés.
CBO José Oliva Espinoza.

CBO [talo Murioz Castillo.

CBO Rigoberto Vallejos Velasquez.
CBO Luis Benitez Benitez.

CBO Juan Esteban Choque.

CBO René Delgado Silva.

CBO Jonathan Moya Acevedo.
CBO George Barrios Mesfas.

CBO Jorge Herndndez Rojas.

CBO Roberto Gonzalez Rojas.
CBO Héctor Huenuhueque Gallegos.

CBO Félix Moscoso Cornejo.
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CBO Luis Martinez Valladares.

CBO Victor Aedo Cid.
CBO José Gonzélez Carvallo.

CBO Luis Godoy Navarrete.

CBO Eugenio Urquiza Leiva.
CBO Cristian Urbina Valdés.
CBO Rodrigo Meza Ibar.
CBO Cristian Rojas Pifa.
CBO Joan Soto Catalan.
CBO José Ossandon Mufioz.
CBO Erick Gaete Soto.
CBO Diego Silva Pavez.
CBO Gabriel Urra Salas.
CBO Oscar Navia Casanova.
CBO Aldo Jeria Espinoza.
CBO José Huichaman Molina.
CBO Jonathan Paredes Beltran.
CBO José San Martin Villanueva.
CBO Fabian Vega Veas.

2008 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)  CBO Armin Soto Quintana.
CBO Félix Alarcon Rivas.
CBO Francisco Vera Inostroza.
CBO Erwin Fuentes Pereira.
CBO Héctor Curiqueo Curiqueo.
CBO Felipe Saravia Huaiquilef.
CBO Jaime Henriquez Silva.
CBO Patrik Rios Gonzalez.
CBO Luis Lopez Sandoval.
CBO Antonio Oliveros Oliveros.
CBO Carlos Céceres Balboa.
CBO José Pontigo Flores.
CBO David Salas Vidal.
CBO Jaime Ortega Pinilla.
CBO Francisco Pinilla Gonzélez.
CBO Jaime Campos Lizama.
CBO Pablo Manriquez Maldonado.
CBO Sebastian Moraga Barahona.
CBO Christopher Contreras Guzman.

CBO José Nuhez Gonzalez.
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CBO Alejandro Guifiez Morales.

CBO Manuel Cortés Castillo.
CBO Florentino Placencia Becerra.

CBO Sergio Betanzo Briones.

CBO Cristian Cares Toro.

CBO Eduardo Caniulaf Acuna.

CBO Alejandro Mufioz Torres.

CBO Marcelo Pizarro Cortez.

CBO Rubén Jara Retamales.

CBO Andy Gomez Saldivia.

CBO Matfas Ulloa Pantoja.

CBO Ariel Moreno Valenzuela.

CBO Francisco Campos Chivailao.

CBO José Alvarez Avila.

CBO Jorge Mardones Cortés.

CBO Gerard Roa Soto.

CBO Luis Paredes Contreras.
2009 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)  CBO Fredy Contreras Mufioz.

CBO Oscar Burboa Fernandez.

CBO Cristian Fuentes Fritz.

CBO Enrique Cerda Poblete.

CBO Eric Pascal Pascal.

CBO Sebastian Espinoza Zapata.

CBO Abraham Zuniga Rivera.

CBO Alexis Garcia Pino.

CBO Diego Jopia Vergara.

CBO Luis Vidal Jara.

CBO Alejandro Mella Sepulveda.

CBO Patricio Mellado Ramirez.

CBO Eduardo Pinto Pinto.

CBO Orlando Miranda Carcamo.

CBO Davis Guerra Lobos.

CBO Antonio Diaz Salgado.

CBO David Troncoso Flores.

CBO Fabian Toro Toro.
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2010

Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de MaipU)

CBO Adrian Rodriguez Cuevas.
CBO Manuel Munoz Silva.

CBO Pedro Gomez Diaz.

CBO Sebastian Zufiga Jofré.
CBO Cristian Cortés Concha.
CBO Claudio Martinez Martinez.
CBO Jorge Henriquez Sepulveda.
CBO Carlos Sénchez Martinez.
CBO Javier Jorquera Cisternas.
CBO Roque Uribe Uribe.

CBO Felipe Ferrada Barrera.

CBO Alejandro Aguilera Sanhueza.
CBO Samuel Silva Ovalle.

CBO Eduardo Sepulveda Gélvez.
CBO Luis Carrasco Henriquez.
CBO Jorge Esparza Almendras.
CBO Michel Salvatierra Zamorano.
CBO Luis Escobar Mardones.
CBO José Jorquera Rojas.

CBO Aris Cariaga Gonzalez.

CBO Jonathan Ponce Tello.

CBO Jesus Alarcon Neira.

CBO Alfredo Coloma Cifuentes.
CBO Bryan Plaza Yariez.

CBO Joel Ferndndez Collao.

CBO Carlos Jerez Gutiérrez.

CBO Arturo Moya Diaz.
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CBO Humberto Valdebenito Soto.

CBO Bastian Moreno Escudero.
CBO Pedro Lara Acufa.

CBO Andrés Diaz Beltran.

CBO Victor Erices Pérez.

CBO Jorge Alfaro Arroyo.

CBO Alejandro Avendario Renin.
CBO Andrés Martinez Negrete.
CBO Jorge Araya Alvarado.

CBO César Cona Lefinao.

CBO Luis Aldana Jiménez.

CBO Gino Mufoz Saavedra.
CBO Erwin Herndndez Diaz.
CBO Oscar Macias Contreras.
CBO Fernando Ferndndez Fonseca.
CBO Alvaro Cuevas Figueroa.
CBO Michael Manriquez Avila.
CBO Daniel Cerda Rodriguez.
CBO Jorge Jofré Bricefio.

2011 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipi)  CBO Camilo Rodriguez Gonzalez.
CBO Manuel Molina Mufoz.
CBO Felipe Hermosilla Cruces.
CBO Guillermo Aillapan Lienqueo.
CBO Sandro Contreras Pérez.
CBO Alan Molina Oses.

CBO Juan Corona Gutiérrez.
CBO German Miranda Villagra.
CBO Ivo Barrera Vergara.

CBO Francisco Alvarez Callgjas.
CBO José Nancucheo Fernandez.
CBO Darwin Diaz Cérdova.

CBO Luis Moraga Trivifo.

CBO Claudio Escudero Varela
CBO Rubén Angulo Guerrero.
CBO Guillermo Burgos Pefa.
CBO Diego Bahamonde Zurita.
CBO Sebastian Lisboa Mardones.
CBO Victor Mejias Abarza.

CBO Tomas Pérez Palma.
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CBO Elfas Rodriguez Concha.
CBO Addans Figueroa Salinas.
CBO David Celis Vidal.
CBO Mario Zuleta Vallejos.
CBO Francisco Sandoval Shinya.
CBO Marcelo Vélez Mufioz.
CBO Freddy Moraga Mora.
CBO Isai Rubio Matus de la Parra.
CBO Alejandro Rivera Valenzuela.
CBO Hugo Concha Rojas.
CBO Mauricio Aguilera Hormazébal.
CBO Eduardo Matus Sanhueza.
CBO José Morales Herndndez.
CBO Cristian Véliz Alfaro.
CBO Carlos Castillo Pereira.
CBO Luis Sanchez Osorio.
CBO Felipe Ogas Mora.
CBO Victor Garrido Meza.
CBO Roberto Cisterna Pacheco.
CBO Manuel Alvarez Ceballos.
CBO Rubén Gonzélez Mardones.
CBO WIadimir Sdez Antillanca.
CBO Andrés Burgos Latorre.

CBO Victor Amaya Gonzalez.
CBO Manuel Pefia Candia.

CBO Heber Solis Aranda.

CBO Jaime Figueroa Leyton.

CBO Pedro Vera Aguayo.

CBO Levi Cabello Ponce.

CBO Francisco Valenzuela Ibafez.

2012 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Miguel Vasquez Herndndez.
CBO Jorge Munfoz Parra.

CBO Alan Bucarey Truijillo.

CBO Cristian Carcamo Caniullan.
CBO Carlos Arellano Prado.

CBO Joel Gutiérrez Castro.

CBO Francisco Neira Navarro.

CBO Julio Sanhueza Aravena.

CBO Luis Mufioz Carrasco.

CBO Gerardo Barrientos Navarrete.
CBO Sergio Alvarado Silva.

CBO Alexis Robles Aros.

CBO Antonino Zamora Ugarte.
CBO Gabriel Castro Martinez.

CBO Rayo Ortega Quintana.

CBO Leonel de la Barra Trigo.

CBO Francisco Arancibia Echeverrfa.
CBO Jonathan Ponce Corvalén.
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CBO Marcelo Almonacid Aguero.

CBO Richard Cércamo Mufoz.
CBO Eduardo Iturralde Alvarez.
CBO Sebastian Herrera Soto.
CBO Camilo Pifa Moreira.

CBO Luis Moraga Henriquez.
CBO Luis Balboa Dfaz.

CBO Franco Barrientos Zufiga.
CBO Richard Casanova Pena.
CBO Nahbi Bravo Arenas.

CBO Carlos Osses Villagra.

CBO Gastén Nicolai Truijillo.
CBO Jhon Duarte Loyola.

CBO José Novoa Novoa.

CBO Heriberto Jaramillo Vilches.
CBO Claudio Pereira Martinez.
CBO José Poblete Ruiz.

CBO Luis Pino Barria.

CBO César Cid Ardiles.

CBO Pedro Aldunce Soto.

CBO Freddy Higuera Escobar.
CBO José Guzman Norambuena.
CBO Luis Zapata Orellana.
CBO Carlos Fuentes Vergara.

2013 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Denian Pulgar Moraga.
CBO Ricardo Sepulveda Lepe.
CBO Elvis Rogel Castillo.

CBO Juan Carrasco Portales.
CBO Rubén Sepulveda Zambrano.
CBO Juan Escobar Jara.

CBO Erick Aguilera Stuardo.
CBO Matfas Dinamarca Aguilera.
CBO José Palma Cohaila.

CBO Yordan Ibarra San Martin.
CBO Jonathan Vera Ortiz.

CBO Victor Cordova Gonzélez.
CBO Jairo Ruiz Gangas.

CBO Yonathan Aglero Figueroa.
CBO Rubén Sanhueza Mendoza.
CBO Patricio Farifia Aravena.
CBO Adolfo Cornejo Lobos.
CBO Waldo Williams Roussel.
CBO Isaac Melo Veldsquez.

CBO Marco Cordero Alvear.
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CBO Cristian Quiroz Sierra.
CBO Felipe Astudillo Mufoz.
CBO Luis Henriquez Henriquez.
CBO Felipe Matus Matus.
CBO Pablo Gajardo Villa.
CBO Michael Pérez Ordenes.
CBO Felipe Jara Casanova.
CBO Sebastian Mardones Bravo.

CBO Elias Carrasco Garcfa.

CBO Gerardo Huincamén Coilla.
CBO Hernan Sandoval Shinya.
CBO Fredy Reyes Millacoy.

CBO Felipe Barriga Luengo.

CBO Bastian Ahumada Cornejo.
CBO Yonatan Hermosilla Cuevas.
CBO Carlos Murioz Lorca.

CBO Camilo Fonseca Leupin.
CBO Claudio Herrera Pailahueque.
CBO Hilson Curiqueo Ahumada.
CBO Luis Banda Catalan.

CBO Juan Espinoza Espinoza.
CBO Ignacio Aedo Campos.
CBO Sebastian Maldonado Llerena.
CBO Daniel Saavedra Faune.
CBO Mario Nunez Ortega.

CBO Luis Hernandez Castillo.
CBO Raul Contreras Olivares.
CBO César Mancilla Mayer.

CBO Anibal Gonzalez Contador.
CBO Diego Pizarro Romero.

2014 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Felipe Dinamarca Ortega.
CBO Danilo Vésquez Sanhueza.
CBO Ricardo Rosas Schwager.
CBO Felipe Matamala Riquelme.
CBO Claudio Alvarado Yafez.
CBO José Sobarzo Tapia.

CBO Sebastian Laines Mufoz.
CBO Cristian Cércamo Blanco.
CBO Miguel Humeres Henriquez.
CBO César Zapata Troncoso.
CBO Paulo Pérez Diaz.

CBO Juan Espinoza Vidal.

CBO José Lazcano Pinto.

CBO Joaquin Olivares Huerta.
CBO Amner Medina Quijén.
CBO Mario Moreno Pena.
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CBO Nataniel Contreras Mufoz.

CBO talo Cecchini Guzman.
CBO Diego Morales Hernandez.
CBO Daniel Lopez Galvez.
CBO Eduardo Mufioz Arce.
CBO Felipe Neira Arévalo.
CBO Jaime Oyarzo Herndndez.
CBO Alexis Riquelme Cobs.
CBO Diego Retamal Olave.
CBO Cristian Puga Muhoz.
CBO Alejandro Moreno Boisier.
CBO Felipe Delgado Contreras.
CBO Victor Curinao Curamil.
CBO Pablo Cea Rojas.
CBO Fernando Nufiez Briso.
CBO Franco Soto Garrido.
CBO Juan Gutiérrez Cofré.
CBO Luis Caceres Matus.
CBO Josué Diaz Aravena.
CBO Cristopher Diaz Leiva.
CBO Cristian Parra Ortega.
CBO Pablo Benitez Valdés.

2015 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)  CBO Matias Caro Jara.
CBO José Campos Astudillo.
CBO Rafael Herndndez Andrade.
CBO Manuel Valdés Aguayo.
CBO Saul Acuna Loyola.
CBO Daniel Parra Toloza.
CBO Pedro Fuentes Torres.
CBO Kevin Madariaga Smith.
CBO Raul lllesca Diaz.
CBO Mario Galaz Tapia.
CBO Sebastian Jorquera Salamanca.
CBO Rodolfo Sdnchez Morales.
CBO Jesus Godoy Navarrete.
CBO Luis Uzabeaga Correa.
CBO Carlos Gonzélez Bustos.
CBO Angel Vergara Rozas.
CBO Mauricio Villarroel Soto.
CBO Francisco Ponce Figueroa.
CBO Leonardo Cuevas Ramirez.
CBO Gustavo Serrano Saavedra.
CBO Carlos Caniulef Gonzalez.
CBO Alfredo Aguilera Ibarra.
CBO Sergio Bahamondes Cordova.
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2016

Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de MaipU)

CBO Jonathan Cofré Rivera.
CBO Franco Dub¢ Agurto.

CBO Rodrigo Acevedo Palacios.
CBO Omar Guzman Cerda.

CBO José Pinilla Guzman.

CBO Sebastian Ferrufino Garrigo.
CBO Loretto Castro Luna.

CBO Maximiliano Osses Herrera.
CBO Victor Castillo Cruz.

CBO Felipe Sepulveda Saldana.
CBO Victor Opazo Aravena.
CBO Maria Mufioz Navarrete.
CBO Marfa Inostroza Silva.

CBO Cristopher Belmar Navarro.
CBO Cristobal Chavarria Ulloa.
CBO Gonzalo Molina Campos.
CBO John Pastén Sepulveda.
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CBO Patricio Flores Carvajal.

CBO Claudio Aguilera Hormazabal.
CBO Héctor Cubillos Correa.
CBO Cristian Paredes Coronado.
CBO Victor Inostroza Cérdova.
CBO Erick Mufioz Torres.

CBO Ignacio Rubilar Soto.

CBO Diego Vargas Barria.

CBO Ricardo Ramirez San Martin.
CBO Matias Caceres Luengo.
CBO José Aguila Huenuanca.
CBO Tomas Quiroz Rivadeneira.
CBO Juan Cuevas Barrientos.
CBO Francisco Pérez Lopez

CBO Juan Quilaleo Millalén.

CBO Diego Segovia Rodriguez.
CBO Boris Martinez Bustamante.
CBO Fidel Mesina Zuniga.

CBO Luis Contreras Pino.

CBO Jorge Ubilla Zapata.

2017 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maiput)  CBO Matias Falfan Penailillo.
CBO Christofer Pardo Pérez.
CBO Cristébal Robles Robles.
CBO Mauricio Ceballos Bernal.
CBO Nicolés Sobarzo Mejfas.
CBO Ignacio Sandana Bello.
CBO Gamaliel Salgado Trivifio.
CBO Angelo Frez Araya.

CBO Alan Castro Carrasco.

CBO Edison Moraga Baeza.
CBO Reinaldo Novoa Aravena.
CBO Sebastian Guerra Poblete.
CBO Franklin Pérez Parra.

CBO Ignacio Vivar Ibacache.
CBO José Anabalon Uribe.
CBO Sebastian Varas Veldsquez.
CBO José Munoz Valdez.

CBO Gustavo Canales Viveros.
CBO Cristébal Ayala Rebolledo.
CBO Joseph Arriagada Navarro.
CBO Nicolds Seguel Canales.
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CBO Francisco Belmar Retamal.

CBO César Bravo Gomez.

CBO Rodolfo Concha Vargas.
CBO Camilo Cuevas Véasquez.
CBO Moisés Curinao Gonzalez.
CBO Bairon Diaz Soto.

CBO Jaime Flores Gomez.

CBO Javier Flores Oyarzo.

CBO Sebastidn Herndndez Quinteros.
CBO Hugo Irrazdbal Rojas.

CBO Brayan Mella Mufoz.

CBO Francisca Molina Salazar.
CBO Francisco Montecinos Tapia.
CBO Mario Mufoz Castillo.

CBO Belén Mufioz Medel.

CBO Marcelo Nilo Olea.

CBO Francisco Ordenes Véliz.
CBO Luis Osses Osses.

CBO Gustavo Pacheco Pacheco.
CBO Adolfo Quezada Chaparro.
CBO Sergio Quintana Sandoval.

2018 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO Nicolds Sanchez Fuentes.
CBO Sebastian Santibafez Cisternas.
CBO Victor Torres Yafez.

CBO Francisco Uribe Castillo.

CBO Feliciano Zapata Diaz.

CBO Brayan Cifuentes Aguilera.
CBO Jean Esparza Moreno.

CBO Rodrigo Parra Galaz.

CBO Sergio Sepulveda Cartagena.
CBO Kevin Rodriguez Opazo.
CBO Moisés Santibanez Villalon.
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CBO Manuel Neira Ramirez.

CBO Victor Carrasco Alvarez.
CBO Jonathan Vasquez Garcés.
CBO Felipe Alamos Lara.
CBO José Rodriguez Medina.
CBO Daniela Asenjo Aburto.
CBO Felipe Garcia Caceres.
CBO Manuel Pérez Garcfa.
2019 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipi)  CBO Jeremy Venegas Ruz.
CBO Camila Morales Catalan.
CBO Javier Darwitg Sandoval.
CBO Gustavo Valenzuela Valdebenito.
CBO Catalina Jofré Barra.
CBO Carlos Vega Torres.
CBO José Errazuriz Orellana.
CBO David Méndez Gutiérrez.
CBO Jonathan Jara Garcia.
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CBO Ronal Delgado Olguin.

CBO Alejandro Navarro Mufoz.

CBO Guillermo Pacheco Pacheco.

CBO Martin Alarcén Castro.

CBO Daniel Monsalves Acufa.

CBO Sebastian Hernandez Sepulveda.

CBO Ismael Ortiz Saez.

CBO Pablo Escalona Peys.

CBO Joaquin Parra Arrafio.

CBO Franco Villa Becerra.

CBO Orlando Cérdova Pérez.

CBO Erick Quilaman Huenuman.

CBO German Guerrero Villalobos.

CBO Yimmy Venegas Dinares.

CBO Fabian Pichun Calbullan.
2020 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu) CBO Javier Sanhueza Lagos.

CBO Ignacio Lara Escalona.

CBO Jorge Gémez Lepun.

CBO Eric Donoso Alvarez.

CBO Javier Alvarez Zamorano.

CBO Alejandro Lagos Aguilera.

CBO Sebastian Miranda Ferreira.

CBO Javier Espinoza Aguiluz.

CBO Luis Venegas Araya.

CBO Luis Rosales Jara.

CBO Francisco Millalonco Veldsquez.

CBO Oscar Navia Bérquez.

CBO Ariel Rojas Herrera.

CBO Edgardo Candia Arzola.

CBO José Bustamante Medina.

CBO Luciano Maureira Maureira.

CBO Esteban Aguilera Gémez.
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CBO Camilo Segura Azécar.
CBO Jordan Castillo Cofré.

CBO Joaquin Lazcano Araya.
CBO Carolina Poblete Gonzalez.
CBO Francisco Toledo Avila.
CBO José Vilches Neira.

CBO Jonathan Monsalve Varela.
CBO Matias Carrasco Sepulveda.
CBO Angel Flores Toro.

CBO Francisco Vargas Tropa.
CBO Pedro Becerra Alvarez.
CBO Ignacio Diaz San Martin.
CBO Génesis Toro Nahuelqueo.
CBO Kevin Aliste Vega.

CBO Nicolés Antilaf Catrilaf.
CBO Israel Garate Aravena.
CBO Ronal Constanzo Toro.
CBO Pedro Gonzélez Pérez.
CBO Carlos Béez Arce.

CBO Brian Moraga Valdebenito.
CBO Matias Galdames Opazo.
CBO Nicolas Obreque Villa.
CBO Nicolés Aravena Salazar.
CBO Alan Chavez Gajardo.

CBO Nicolds Mella Inostroza.
CBO Jaime Acosta Chamblas.
CBO José Arias Hernédndez.
CBO Carlos Paredes Rosas.

CBO Miguel Pacheco Arias.
CBO Nicolds Medina Campos.
CBO Guillermo Almazabal Sanchez.

2021 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)

CBO José Carrasco Santibanez.

CBO Rodrigo Zavalla Lueiza.

CBO Luis Collio Rapiman.

CBO Lucas Reyes Borlando.

CBO Esteban Avendario Cona.

CBO Christofer Espinoza Ibacache.
CBO Remigio Valdebenito Arriagada.
CBO Fabian Venegas Pizarro.

CBO Ulises Grandon Correa.

CBO Ronald Faundez Soto.

CBO Ivan Nauto Oyarzo.

CBO Pablo Sepulveda Matus de la Parra.
CBO Claudio Salazar Diaz.

CBO Marlen Galdames Toledo.

CBO Bastian Castro Rodriguez.

CBO Brian Onate Faundez.

CBO Yeison Lefiqueo Ortiz.

CBO Elias Hidalgo Alvarado.

CBO Ricardo Llanos Sepulveda.
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CBO Rodrigo Tapia Contreras.

CBO Cristobal Tobar Becerra.
CBO Miguel Andrade Gallardo.
CBO Sebastian Ahumada Castro.
CBO Camila Almonacid Ladino.

CBO Juan Navarrete Vasquez.

CBO Omar Sandoval Benavides.

CBO Juan Orellana Sanhueza.

CBO Jorge Ortega Moraga.

CBO Bryan Ovalle Castro.

CBO Leite Sharbaro Frota.

CBO Bayron Briones Silva.

CBO Bruno Burgos Pérez.

CBO Nayeli Palavecino Barra.

CBO Bayron Pardo Meza.

CBO Bastian Cabezas Herrera.

CBO Esteban Calderén Aravena.

CBO Matias Pereira Reyes.

CBO Edison Carrasco Sonez.

CBO Luis Silva Araya.

CBO Leonardo Castro Mufoz.

CBO Gonzalo Puentes Cifuentes.
2022 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu)  CBO Felipe Reyes Maturana.

CBO Tomés Reyes Molina.

CBO Yeremi Reyes Concha.

CBO Constanza Riquelme Sanchez.

CBO Claudio Mundaca Saez.

CBO Yerko Morales Malatesta.

CBO Néstor Carrasco Catril.

CBO Alvaro Reyes Maturana.

CBO Ivan Becerra Mufoz.

CBO Pablo Mendoza Rojas.

CBO Eduardo Islas Ulloa.

CBO Diego Ibarra Valdebenito.

CBO Carlos Villaleiva Olivares.

CBO Israel Arcos Leal.

CBO Miguel Castillo Ferndndez.

CBO Francisco Rivera Acevedo.

CBO Joaquin Pena Lemonao.

CBO Ignacio Espinoza Henriquez.

CBO Marcos Fonseca Onate.

CBO Andres Gonzélez Curinao.

CBO Vanessa Lastra Solis-Rosas.

CBO Luis Guzman Hormazabal.

CBO Gabriel Mufoz Chavez.
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CBO Andrés Pérez Gallardo.

CBO Paula Navarro Martinez.

CBO Nicolés Serrano Vergara.
CBO Mauricio Henriquez Garcés.
CBO Javiera Fuentes Paillaman.
CBO Jesse Montecinos Munoz.
CBO Ariel Arenas Mella.
CBO Catalina Delgado Soto.
2023 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipu) CBO Esteban Durdn Benavides.
CBO Carolina Andaur Gonzalez.
CBO Victor Gerding Barria.
CBO Roberto Pérez Salinas.
CBO Bryan Rubilar Saavedra.
CBO Felipe Trincado Molina.
CBO Brayan Acevedo Verdugo.
CBO Tamara Vega Mori.
CBO José Riquelme Molina.
CBO Vicente Santibanez Vidal.

CBO Nicolas Asenjo Calixto.

CBO Maximiliano Cardenas Bernier.
CBO Felipe Quintanilla Calfuman.

CBO Eric Varas Gonzélez.

CBO Sebastian Maldonado Sepulveda.
CBO Victor Toledo Contreras.

CBO Matias Sepulveda Heredia.

CBO Javier Hernandez Yafiez.

CBO Herber Aguilar Sanhueza.

CBO Ramon Saez Toledo.

2024 Escuela de Suboficiales (Cuartel Rinconada de Maipui)  CBO Eduardo Marrian Ortega.
CBO Cristian Valenzuela Bastfas.
CBO Hans Rojas Caceres.

CBO Christian Pinto Parra.
CBO Gabriel Provoste Fierro.
CBO Alexander Peso Machuca.
CBO Jorge Cabello Schuler.
CBO Matfas Flores Ulloa.

CBO Nicolds Nunez Cartes.
CBO Rodolfo Levinao Campos.
CBO Claudio Ibaca Leiva.
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ANEXO X
MARTIRES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE ..

Ao largo de su historia, el Servicio de Transporte del Ejér-
cito se ha destacado por el cumplimiento de sus misio-
nesy tareas fundamentales, como parte del engranaje de
la logistica institucional, sobresaliendo por el desempe-
fio profesional de sus oficiales y suboficiales, instancia en
que algunos de ellos y en el cumplimiento de su deber,
cayeron en determinados actos del servicio, ofrendando
sus vidas, fiel al cumplimiento de su juramento ante Dios
y la bandera.

En la actualidad, en los jardines del Batallén de Trans-
porte dependiente del Regimiento Logistico del Ejército
N° 1 “Bellavista’, existe un monolito que recuerda y rinde
tributo a estos hombres, dentro de los cuales se encuen-
tra personal del otrora parche café, integrantes de otros
servicios logisticos y contingente que presto servicios en
esta unidad, quienes con el tiempo, se transformaron en
dignos ejemplos de entrega profesional, para las noveles
generaciones de oficiales y suboficiales del Servicio de
Transporte del Ejército, conformando de este modo, parte
de la leyenda, que cubre de laureles a la columna inmor-
tal en su ruta hacia la gloria eterna.
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MARTIRES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE DEL EJERCITO

GRADOY NOMBRE LUGARY FECHA

Fallecido el 18 NOV.1975 a raiz de un ataque terrorista del Movi-

miento de Izquierda Revolucionaria (MIR), mientras cumplia labores

de centinela del Batallén de Transporte en la Escuela N° 51, ubicada
en la Poblacion Militar Biobio, en Santiago.

Fallecido el 05.NOV.1978 en la carretera norte cerca de Obispito, a

la altura de la ciudad de Copiapd, mientras se desempefiaba como

jefe de comision de la Agrupacion de Transporte Interregional del
Ejército (ATIRE), trayecto que realizaba desde Santiago a la VI DE.

Fallecido el 05.NOV.1978 en la carretera norte cerca de Obispito, a la

altura de la ciudad de Copiapd, mientras cumplia una comisiéon de

servicio como conductor de la Agrupacion de Transporte Interre-
gional del Ejército (ATIRE) desde Santiago a la VI DE.

CB1° ROLANDO GONZALEZ CATALAN

Fallecido el 08.ENE.1981 a 80 km de Antofagasta, mientras cumplia

una comision de servicio como conductor de la Agrupacién de

Transporte Interregional del Ejército (ATIRE). Colisién de bus militar
con bus civil.

5G2° ANTONIO SOTO ALMONACID

Fallecido el 08.ENE.1981 a 80 km de Antofagasta, mientras cumplia

una comision de servicio como conductor de la Agrupacién de

Transporte Interregional del Ejército (ATIRE). Colisién de bus militar
con bus civil.

CB1° LUIS ARENAS FLORES
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MARTIRES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE DEL EJERCITO

GRADOY NOMBRE LUGARY FECHA

Fallecido el 07.SEP.1986 en el sector de la cuesta de las Achupallas

(Cajon del Maipo), producto de un ataque terrorista del Frente Pa-

tridtico Manuel Rodriguez, mientras se desempefiaba como con-

ductor de la escolta del Presidente de la Republica y CJE, Capitén

General Augusto Pinochet Ugarte. De manera pdstuma se le entre-
g6 la medalla al valor y el grado de Suboficial de Ejército.

CB1° CARDENIO HERNANDEZ CUBILLOS

Fallecido el 01.AGO.1988 en la cuesta de Chaca, km 2015 Ruta A-5,
mientras cumplia una comisién del servicio como conductor del
Batallon de Transporte del Ejército desde Santiago a la VI DE.

SG2° FRANKLIN GALLARDO RIVAS

Fallecido el 11.AGO.1989 en el sector de Villa Esperanza, km 588

de la Ruta 5 Sur, mientras cumplia una comisién de servicio como

conductor del Batallon de Transporte del Ejército desde Santiago
alalVvDE.

SG2° RAMON GUTIERREZ RIQUELME

Fallecido el 11.AGO.1989 en el sector de Villa Esperanza, km 588

de la Ruta 5 Sur, mientras cumplia una comisién de servicio como

conductor del Batallon de Transporte del Ejército desde Santiago
alalvDE.

CB1° ALEJANDRO HORMAZABAL GONZALEZ

Fallecido el 28.ABR.1996 en el km 57 de la Ruta 5 Norte, sector Run-

gue, comuna de Tiltil, mientras cumplia una comisién de servicio

como conductor y mecanico del Batallon de Transporte del Ejército
desde Santiago a la VI DE (viaje de retorno).

SG1° VICTOR ARAVENA SOBARZO
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'ANEXO XI:AEVOLU’CION DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE INSTITUCIONAL

A lo largo de su historia, el Arma de Tren y luego el cargos de vehiculos hipomoéviles y motorizados,
Servicio de Transporte Institucional, ha contado para el  destacando vehiculos de campafia, logisticos y de tipo
desempefio de sus misiones especificas con variados administrativo, conforme al siguiente detalle descriptivo:

TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN FOTOGRAFIA

Viaje tactico de jefes superiores de Unidad de
Bagaje de la Compania de Tren N° 3 (Talca), 1908 USA
atravesando el rio Lircay.

Compania de Tren N° 2 (San Francisco de
Limache) en maniobras divisionarias de la 1910 USA
época.

Unidad de bagaje de la Escuela Militar en
periodo de campania en la Zona Sur del pafs, en 1912 USA
Amancay (Huite).

Batallén de Tren N° 2 y parte de sus medios de

1912 USA
bagaje (cuartel Antonio Varas).
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TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN
Camion  Ford modelo T Open Delivery,
perteneciente al Batallon de Tren N° 1.
1920 USA
Primer vehiculo del Ejército en cruzar la frontera
entre Chile y Perd.
Camion  Ford modelo T Open Delivery,
perteneciente al Batallén de Tren N° 1, frente a 1920 USA
la Iglesia de Pachia, en Tacna, Peru.
Batallon de Tren N° 3 (Santiago).
1926 USA
Camion White.
i I I1¢ Tren N°
Carro de Sa'mdad del Bata oh de , r'en 3 1926 USA
(Santiago). Transporte hipomavil.
Carros de equipaje transporte de agua del
Batallon de Tren N°3 (Santiago). Transporte 1926 USA

hipomovil.
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ANO ORIGEN FOTOGRAFIA
Camiones GMC CCKW-352 de la Escuela de
1941 A
Unidades Motorizadas. ? us
Camiones GMC CCKW-352 del Regimiento
de Tren N° 2. Campanfa en el fundo Los Quilos 1941 USA
Chifigue.
Camioneta Dodge M37 yoJeep Willy del Batallon 1950 USA
de Transporte N° 2 en terreno.
Camiones GMC CCKW-352 del Batallén de
Transporte N° 2. Parada Militar. 1955 USA
Camioneta Dodge M37 del Batallén de 1955 USA

Transporte N° 2. Parada Militar.
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TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN
i D M37 del Batall¢ Trans-
Camioneta Dodge M37 de aF? on de Trans 1955 USA
porte N°2. Parada Militar.
i D M37 del Batall¢ Trans-
Camlonetao odge M37 del Batallon d'e' rans 1955 USA
porte N° 2 de regreso de la Parada Militar.
Camiones GMC. apoyando el traslado de la ESC-
MIL desde el cuartel de Blanco Encalada hacia su 1957 USA
actual ubicacion en la comuna de Las Condes.
Camidn grda REO M 106, usado por unidades 1960 USA

logisticas de la fuerza terrestre.
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TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN FOTOGRAFIA

Columna motorizada integrada por camiones

GMC y camiones Mercedes Benz, modelo

Unimog, pertenecientes al Batallén de
Transporte N° 2.

1965 USA/ Alemania

Camion taller REO M-109 A-1, usado por

1966 USA
unidades logisticas de la fuerza terrestre.

Camiodn estacion radiometeoroldgico REO M-35
A2, usado por unidades regimentarias de la 1970 USA
fuerza terrestre.

Columna de camiones REO M-35 del Batallon de

1973 USA
Transporte del Ejército.

Columna de Buses Chevrolet, modelo Blue Bird,

Buses MB del Batallén de Transporte del Ejército. 1973 USA/ Alemania
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TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN

Camion aljibe marca PEGASO, modelo M-1066/

52, usado por unidades logisticas de la fuerza 1973 Espana
terrestre.

Camién aljibe marca Mercedes Benz, modelo
LA-1113, usado por unidades logisticas de la 1974 Alemania
fuerza terrestre.

Camidn de carga marca Mercedes Benz, modelo
UNIMOG U-426 de 2,5 toneladas, usado por uni- 1974 Alemania
dades regimentarias de la fuerza terrestre.

Camidn estanque marca Mercedes Benz, mode-
lo LA- 1114/42, usado por unidades logisticas de 1974 Alemania
la fuerza terrestre.

Camioén grda marca Mercedes Benz, modelo
LA-1114/42, usado por unidades logisticas de la 1974 Alemania
fuerza terrestre.
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ANO ORIGEN FOTOGRAFIA
Camién marca Mercedes Benz, modelo UNIMOG
426, usado por unidades regimentarias de la 1974 Alemania
fuerza terrestre.
Camiodn Tractor M-920 (Centaur CCC), era usado
por unidades de artillerfa para la traccion de pie- 1979 USA
zas Soltam de 155mm.
Camion aljibe marca HINO, modelo M. WB400
35001, usado por unidades logisticas de la fuerza 1981 Japon
terrestre.

Camién HINO Taller WA-211, que fuera usado

) . 1981 Corea

por unidades logisticas de la fuerza terrestre.

Camion de carga marca HINO, modelo MWA211
6T, usado por unidades regimentarias de la 1981 Japon

fuerza terrestre.
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TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN
Camion de carga HINO, modelo M. WB400 4T,
usado regularmente por unidades logisticas de 1981 Japdn
la fuerza terrestre.
Camién estanque Mercedes Benz, modelo 1017-
A de 4.600 Lts, modelo de cargo en unidades 1981 Alemania
logisticas de la fuerza terrestre.
Camidén estanque Mercedes Benz, modelo
1017-A de cargo en unidades logisticas de la 1981 Alemania
fuerza terrestre.
Camidn de carga HINO, modelo HY-420, que
fuera usado por unidades logisticas de la fuerza 1981 Japon
terrestre.
Camion HINO, modelo WB-400, fi d
amion modelo que fuera usado 1081 Corea

en unidades regimentarias de la fuerza terrestre.
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ANO ORIGEN FOTOGRAFIA
Camién Comando HINO, modelo WA-211, de
cargo en unidades regimentarias de la fuerza 1981 Corea
terrestre.
Camion aljibe Mercedes Benz, modelo 1017-A, 1982 Alernania
de cargo en unidades logisticas de la fuerza te-
rrestre.
mién gria AM General M.811A1 5T, de car
Camid 4gru ,eA eral M.8 5T, de cargo 1982 USA
en unidades logisticas de la fuerza terrestre.
Camioneta Command car M-235, de cargo en
) ) ) 1982 Israel
unidades regimentarias de la fuerza terrestre.
Camion Mercedes Benz, modelo U-1300, de
cargo en unidades regimentarias de la fuerza 1983 Alemania

terrestre.
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TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN

Camion Mercedes Benz, modelo 1017 A, de

1986 Alemania
cargo en Unidades logisticas de la institucion.

Camion  Taller  Mercedes Benz, modelo
1017-A de cargo en unidades del Arma de 1986 Alemania
Telecomunicaciones de la fuerza terrestre.

Ambulancia Mercedes Benz, modelo M-609 de

. . o 1990 Alemania
cargo en unidades logisticas de la institucion.

Camidn de transporte de alto tonelaje marca
Freightliner, de cargo en unidades logisticas de 1994 USA
la fuerza terrestre y fuerza generadora.

Bus Mercedes Benz, Vitoria 1318/51, que fuera
usado por unidades de transporte de la fuerza 1995 Brasil
terrestre en el altiplano chileno.
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TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN FOTOGRAFIA

Bus Mercedes Benz, modelo 0400, usado por las

unidades de transporte de la fuerza terrestre en 1996 Brasil
el altiplano chileno.

B .

us Mercedes Benz, modelo Comil, usado por 2001 Alernania

las unidades de transporte de la fuerza terrestre.

Camidn  frigorifico Mercedes Benz, modelo

M.1720, de cargo en unidades logisticas de la 2005 Alemania

institucion.

Camiodn IVECO, modelo M. TRAKKER, con médu-

lo odontolégico, de cargo en unidades logisti- 2016 Espana
cas de la institucion.

Camioén estanque Mercedes Benz, modelo

Actros 2632, de cargo en unidades logisticas de 2016 Alemania

la institucion.
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TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN FOTOGRAFIA

Camion tractor Mercedes Benz, modelo Actros
3344, con cama baja Kdgel, para el transporte de 2016 Alemania
material blindado.

Camion Taller Mercedes Benz, modelo Zetros
1833, para uso en unidades del Arma de inge- 2017 Alemania
nieros.

Camion Mercedes Benz, modelo Actros 3344,

2017 Al i
para uso en unidades del Arma de ingenieros. emania

Ambulancia Mercedes Benz, modelo Unimog

2018 Al i
U-4000, de cargo en unidades logisticas. emania

Camién de transporte de alto tonelaje
Freightliner, modelo CL 120 del Batallon de
Transporte del Regimiento Logistico del Ejército
N°1 “Bellavista”. 2022 USA

Vehiculo empleado entre otras tareas, para
el acarreo de ciclos logisticos y traslados del
Hospital Modular de Campafa del Ejército.
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ANEXO XI
EVOLUCION MEDIOS DE TRANSPORTE...

TIPO DE VEHICULO ANO ORIGEN FOTOGRAFIA
Camion de transporte de alto tonelaje
International, modelo LT 625, del Batallon de
Transporte del Regimiento Logistico del Ejército
N° 1 “Bellavista” 2023 USA

Vehiculo empleado entre otras tareas, para la
materializacion de ciclos logisticos y traslados
del Hospital Modular de Campanfa del Ejército.
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ANEXO XII
ACTIVIDADES CENTENARIO DEL SERVICIO...

Con ocasién de conmemorarse los 100 afios de existencia
del Servicio de Transporte, el 29 de mayo de 2006, el Jefe
de Transporte del Ejército y Presidente del Comité de Trans-
porte, Coronel Jovino Pefialoza Lopez, liderd las diferentes
actividades conmemorativas de este nuevo aniversario, las
cuales consideraron una misa de accion de gracias y una
ceremonia militar presidida por el Comandante en Jefe del
Ejército, GDE Oscar Izurieta Ferrer, la cual conté con la parti-
cipacion de gran parte del Alto Mando Institucional, coman-
dantes de Unidades de la Guarnicién de Santiago y jefes de
los Servicios Logisticos, entre otros.

En el transcurso de esta actividad, el Jefe de Transporte re-
saltd en su alocucion la génesis de la creacién de este ser-
vicio logistico, su desarrollo a través del tiempo en cuanto a
organizacion, modernizacion de material motorizado y linea
de carrera de su personal, ademas de exponer la situacién
actual del servicio, como uno de los engranajes plenamen-
te integrado a la logistica militar, ello en el marco de la mi-
siény tareas fundamentales asignadas al Ejército de Chile.

Discurso del Crl. Jovino Pefaloza Lépez con motivo de los 100 afos
de la JEFTRANS.
Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Luego se destaco y premid el desempefio profesional de ofi-
ciales y suboficiales del servicio; acto seguido se entregaron
medallas por afios de servicio al personal del escalafén, y
finalmente se hizo entrega de una medalla conmemorativa
del centenario del Servicio de Transporte al total de las auto-
ridades presentes en dicha ceremonia conmemorativa.

Medalla del centenario del Servicio de Transporte en anverso y reverso.

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.
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- MISCELANEOS

ANEXO Xl
Significado de la insignia de transporte

Este distintivo representa la unién de los diferentes mo-
dos de transporte, es decir, une el modo aéreo, simboliza-
do por las alas doradas, al maritimo por el timén de 8 asas
y al centro de este el transporte terrestre representado
por un radiador de vehiculo.

Medios de acarreo del Batallén de Tren N°2 (cuartel Antonio Varas).

Fuente: Archivos de la Jefatura de Transporte.

Los colores representativos del servicio son el café y el
amarillo oro. Algunos de sus significados son los que se
detallan a continuacion:

El color marrén (café):

- Este color representa la tierra, lo material y lo fisico. El
color marrén se encuentra asociado a la fertilidad, la
solidaridad, lo practico y la solidez.

- Para los cristianos antiguos este color significaba hu-

Uniformes y distintivos
Uniformes antiguos:

En 1906, con el término de la reorganizacion del ejérci-
to, entre otros cambios, se fijan los uniformes para las
distintas armas y servicios de la época y por D/S de 6 de
febrero de 1906, se fija la tenida de salida de un “CB1° de
tren” como sigue: “guerrera como la de infanteria, de pafio
azul oscuro, pero con cuello, bocamangas y presillas en
los hombros de pafio verde. Gorra azul con banda verde.
Pantalén azul negro con vivo rojo”.

ANEXO Xill
MISCELANEOS

mildad y servicio, por eso los religiosos que practican
estas virtudes, como los franciscanos, llevan este color
en su vestuario.

El color café es asociado con la confidencia, la digni-
dady la fuerza.

Es el color realista, tal vez porque es el color de la tierra
que pisamos.

Para el transporte significa caminos, senderos y hue-
llas por los cuales circulan los vehiculos. También re-
presenta las polvaredas y nubes de polvo levantadas
por el desplazamiento de las columnas motorizadas
que demuestran asi su dinamismo y constante movi-
miento.

El color amarillo:

En heraldica este color significa honory lealtad.

Es el color del sol, de la luz y del oro, y como tal es in-
tensoy agudo.

El amarillo simboliza la luz del sol, representa la alegria,
la felicidad, la inteligencia y la energia.

El amarillo claro representa, a su vez, inteligencia, ori-
ginalidad y alegrfa.

El dorado simboliza la sabiduria, el amor, la fe, las virtu-
des cristianas y la constancia.
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Sargento 1° Sargento 1° Vice sargento 1°

de los servicios

Sargento 2° Cabo 1° Cabo 2°

Por Decreto N° 1166 de 23 de abril de 1912, se fija el ves-
tuario, equipo y distintivo en los uniformes del personal
de los Batallones de Tren, decretandose: “La tropa de los
batallones de tren usara vestuario y equipo de caballe-
ria, con presillas de pafio verde. En las presillas usaran
de pafio rojo el nimero correspondiente a la unidad y en
el cuello este serd de metal blanco. Para los oficiales el
uniforme sera el de su arma, siendo el fondo de las cha-
rreteras o de las caponas, i el forro de las presillas i del
cuello del capote de color verde, i los nimeros del cuello
de metal blanco”. (Boletin Oficial N° 71, pag. 765 del 4 de
mayo de 1912).

Simbolos e insignias de transporte

Los simbolos e insignias son de gran importancia para
una institucion, ya que crean el espiritu de pertenencia,
despiertan un legitimo orgullo y acrecientan el espiritu de
cuerpo. A través de la historia del Servicio y producto de
los procesos de cambio que se han producido en la insti-
tucion en los Ultimos 100 afios, se han utilizado distintas
insignias en las tenidas de salida del personal.
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En 1906 se fijo la insignia para las unidades de tren, dis-
poniéndose que en las presillas se usara en pafio rojo el
namero correspondiente a la unidad sobre fondo verde y
en el cuello serd de metal dorado.

Presillas de la tenida de salida

Distintivo del cuello

El 12 de diciembre de 1931 se dispone por Boletin Oficial
Ne 97, las nuevas insignias que debian usarse en el cuello
de las tenidas de salida, correspondiéndoles a los batallo-
nes de tren utilizar la figura de un volante, con el respec-
tivo nimero de la unidad.

Insignias correspondientes al Batallén de Tren N° 1

Posteriormente, en el afio 1940 se decreta el uso de nue-

vas insignias y distintivos para el Ejército, correspondién-
dole al personal de las unidades del Servicio utilizar las
alas de transporte en los parches de la tenida de salida,
las cuales incluian el tipo de unidad de tren de que se
trataba, de acarreo, automovil, hipomovil o a lomo, con el
numero del batallén correspondiente.



Tropas de Tren (Aearreo).

36 ﬁ/\grmm de Tren Automévil,

| S—
37 %Tmp&s de Tren Hipomévil,
S ’%ﬁ'ﬁowm de Tren a lomo,

En 1974 se usa el parche del Servicio de color café en el cuelloy
sobre este la insignia de la unidad en la cual se prestaba servi-
cios. Sobre el bolsillo superior izquierdo de la tenida de salida
del cuadro permanente, se usaba la piocha que identificaba a
su portador como conductor de vehiculos motorizados.

Patrono del Servicio de Transporte

La tradicion de acogerse al resguardo de un religioso
proviene del primer tercio del siglo XlI (afio 1132 aproxi-
madamente), en que los ejércitos de la cristiandad se co-
locaban bajo el manto protector de un santo, una virgen
o patrono, acciéon que motivaba a las tropas a iniciar un
patronazgo de su invocacioén antes, durante y después de
las batallas y fue el comienzo de tradiciones que, con di-
ferentes modificaciones, han llegado hasta nuestros dias.

ANEXO Xill
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En 1982 se suprime el uso de los parches distintivo de las
armasy servicios de diferentes colores por el de color rojo, el
que al centro llevaba el escudo nacional. Se usaria la piocha
de los servicios logisticos, desaparece la de conductor de
vehiculos motorizados y se agrega un escudo de color dora-
do con laimpresién en relieve del logotipo del arma o servi-
cio, ubicandolo al costado izquierdo de la tenida de salida, a
la altura del 5.2 botén. Al afio siguiente, el escudo dorado es
reemplazado por uno esmaltado de color rojo con el distin-
tivo del Servicio en dorado, de medidas 2,5 x 2,5.

Actualmente se utiliza el parche de cuello de color rojo y
la insignia de la unidad en la cual se presta servicios. Al
respecto, la Jefatura de Transporte mantiene su tradicional
casquete con las alas metélicas doradas y su timén con el
radiador y la letra “T" al centro, la cual fuera aprobada por
Resolucion de Comando CJE EMGE DOE lla (P) N°4300/829
de 21.NOV. 2014. El disefio del distintivo usado en la blusa
de la tenida de salida N° 2, por el personal de oficiales y
cuadro permanente del Escalafén de Transporte, esta re-
presentado por una insignia dorada, pero de mayores di-
mensiones que la usada en los parches del cuello.

-

T’

Estas practicas que provienen de la Edad Media, fueron
introducidas en Chile con la llegada de los primeros sol-
dados espafioles, los cuales tenfan la costumbre de am-
pararse y refugiarse en un bienaventurado, lo cual se fue
ligando con las tradiciones e historias de los distintos
destacamentos militares y que posteriormente se fueron
transformando en regimientos.
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San Cristdbal, patrono de los automovilistas, transportistas y viajeros.

A modo de ejemplarizar estas tradiciones, en la Madre
Patria las Fuerzas Armadas espafiolas no tienen un Gnico
protectory en el caso de la Armada y del Ejército del Aire
reconocen como patronas a la Virgen del Carmeny Nues-
tra Sefiora de Loreto, respectivamente; la Guardia Civil a
la Virgen del Pilary en el caso del Ejército de Tierra, a mas
de un patrono, a consecuencia de los distintos tipos y ca-
racteristicas de sus unidades, a saber:

Inmaculada Concepcidn, patrona del Arma de Infanteria.
Santiago Apostol, patrono del Arma de Caballeria Blindada.
Santa Béarbara, patrona del Arma de Artilleria.

San Fernando, patrono del Arma de Ingenieros.
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San Cristébal, patrono del Servicio de Transporte.

Santa Teresa, patrona del Servicio de Intendencia.

Santa Cecilia, patrona del Servicio de Banda.

Nuestra Sefiora del Perpetuo Socorro, patrona del Servi-
cio de Sanidad.

Consecuente con lo anterior, se aprecia que muchos de
ellos coinciden con los adoptados por el Ejército y que
son venerados, al igual que en la antigtiedad, por las dis-
tintas armas y servicios en busca de su proteccion.

El Servicio de Transporte reconoce a San Cristébal como
su patrono, protector de sus actividades profesionales, y
contempla como fecha de celebracion internacional el
dia 10 de julio de cada afio.

Las tradiciones y verdades constatadas, que sirven de
fundamento para la eleccion del citado santo y mértir,
como patrono de automovilistas, transportistas y viaje-
ros, se remontan al siglo Il de nuestra época, donde es
posible encontrar a un joven soldado romano proceden-
te de Canaany de nombre posiblemente Réprobo. Segin
la tradicion, este soldado combatié brillantemente con-
tra los persas en tiempos de Gordiano y se trataba de un
hombre de gran estatura y excepcional fuerza.

De acuerdo con la historia, el joven y fornido Réprobo, un
hombre muy apuesto y tan orgulloso que no se confor-
maba con servir a amos que no fueran dignos de él, se
encontraba al servicio de un poderoso rey, dominador de
todos los territorios conocidos.

Réprobo creia al citado rey la persona de mayor valory po-
der de latierra, hasta que un dia, al mencionarle el nombre
de Satanés, vio como al rey se le torné el gesto, comenzé
a titubear, temblar y le entré un extrafio miedo. Viendo lo
acontecido, el joven soldado pensd que su rey era débil,
indigno de su servicio y que debia haber algo en el citado
Satanéas que le hacia mas fuerte y poderoso, por lo que su
orgullo le llevé a entrar al servicio de Satanas.

Aqui la leyenda muestra dos versiones:

La primera, nos habla de Réprobo decidido a ponerse al
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servicio de Satanas, para lo cual buscd a un brujo que se
lo presentara. En el camino el brujo pasa junto a una cruz
situada al borde del vado de un rio y, temblando, la evita.
Réprobo le pregunta entonces sitemfa alas crucesy este
le contesta que no, que le temia a quien habfa muerto en
la cruz, un tal Jesucristo. Réprobo le pregunta entonces si
Satanas temfa también a Jesucristo, y el brujo le contesta
que "Satanés tiembla a la sola mencién de la cruz donde
murié Jesucristo".

Sea cual fuere la verdad, lo cierto es que Réprobo duda
nuevamente de estar sirviendo al ser més poderoso de la
tierra, por lo que decide permanecer sobre aquella cruz
tan poderosa, hasta que alguien le aclare su verdadero
significado.

Un dia pasdé un monje por el lugar y le dijo a Réprobo
que la cruz representaba al ser mas poderoso del mun-
do, al salvador de todos los hombres. Al oir esto el joven
guerrero se puso al servicio de tan poderoso personaje
y, aconsejado por el monje, se dedic6 a cruzar sobre sus
hombros a todos los viajeros de una orilla a otra del rio.

La segunda dice que Réprobo se quedé en el citado vado
para buscar la soluciéon al enigma de la cruz, ganandose
la vida cruzando a los viajeros de una orilla a otra sobre
sus hombros.

Un dia, un nifio le pidié a Réprobo que lo cruzara a la otra
orilla. El santo lo tomé y lo senté sobre sus hombros y al
llegar a la mitad del rio casi no podia seguir avanzando
por el peso de este y solo con grandes esfuerzos consi-
guio llegar a la otra orilla.

Réprobo, entonces, pregunta al nifio: ";Quién eres, nifio,
que me pesabas tanto que parecia que transportaba al
mundo entero?” y el nifio le contesta: "Tienes razdn, peso
mas que el mundo entero, pues soy el creador del mundo.
Yo soy Cristo, me buscabas y me has encontrado. Desde
ahora te llamaras Cristoéforo, Cristébal, el portador de Cris-
to. A cualquiera que ayudes a pasar el rio, me ayudas a mi".

Asi, este soldado se convirtio al cristianismo y fue bauti-
zado en Antioquia, comenzando a predicar por las zonas
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de Liciay Samos, donde se hizo muy popular y consiguié
multitud de seguidores y conversos a la fe cristiana.

Al aumentar su fama y viendo en él un grave riesgo, fue
ordenado encarcelar por el rey Dagén, que estaba a las
ordenes de Decio, por aquellos tiempos emperador de
Roma.

Los intentos por parte de Dagdn para que renunciara a
su fe cristiana fueron tan numerosos como infructuosos.

En una oportunidad, el rey le envié dos cortesanas de
nombres Niceta y Aquilina para seducirlo, pero cual fue
su sorpresa cuando observé que Cristobal las convirtio al
cristianismo, por lo que fueron condenadas a muerte y lo
hicieron en martirio.

Vitral de San Cristdbal, catedral de Toledo, Espana.

Posteriormente se realizaron numerosos intentos de tor-
tura, resistidos por el Santo con gran templanza, por lo
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que Dagon ordend que fuera asaeteado con numerosas
flechas y posteriormente degollado y decapitado por el
verdugo.

Seglin Gualterio de Espira, la nacién Siria y el mismo Da-
gbn se convirtieron a Cristo posteriormente.

Desde el siglo V comienzan los cultos a tan destacado
santo que recibid el nombre de Cristdbal, que procede
del vocablo "Cristoéforo" y que significa "Conductor de
Cristo".

San Cristébal es un santo muy popular y poetas moder-
nos, como Garcia Lorca y Antonio Machado, le han can-
tado con inspiradas estrofas. Su efigie, siempre colosal y
gigantesca, decora muchisimas catedrales, como la de
Toledo, inspirando a todos proteccion y confianza.

Sus admiradores, para simbolizar su fortaleza, su amor a
Cristoy la excelencia de sus virtudes, le representaron de
gran corpulencia, con Jesus sobre los hombros y con un
arbol lleno de hojas por baculo.

Origen del vocablo “TREN™.

La gestion del transporte de suministros era otra preocupa-
cién que enfrentaba la administracion del ejército de Napo-
ledn. Al principio de las guerras revolucionarias, todo el trans-
porte era proporcionado por el sector civil. Las municiones
eran transportadas por convoyes civiles y |a artillerfa utilizaba
contratistas civiles para mover sus armas y equipo. Durante
el Imperio, una gran compafifa, la "Compafiia Breidt", sumi-
nistré al ejército carros, conductores y carros de caballos,
pero decepciond a Napoledn durante la campafia de Eylau,
ya que fue incapaz de maniobrar como pretendia. Por lo tan-
to, decidi6 que el transporte logistico debfa ser asumido por
el ejército y cred el cuerpo "du train". Un decreto imperial fir-
mado el 26 de marzo de 1807 en la sede de Ostrdda, en Prusia
Oriental, dispuso esta decision. Al respecto, en tiempos del
imperio napolednico, un tren era una linea de vehiculos re-
molcados, siendo hasta entonces el ferrocarril desconocido.

ORACION DEL CONDUCTOR

Dame, Sefior, mano firme y mirada vigilante
para que a mi paso no cause dafio a nadie.

A ti, Sefior, que das la vida y la conservas,
suplico humildemente, guardes hoy la mia en todo instante.
Libra, Sefior, a quienes me acompafian, de todo mal,
choque, enfermedad, incendio o accidente.
Enséfiame a hacer uso también de mi vehiculo,
para remedio de las necesidades ajenas.

Haz en fin, Sefior, que no me
arrastre el vértigo de la velocidad,

y que, admirando la hermosura de este mundo,
logre seguir y terminar mi camino con toda felicidad.
Te lo pido, Sefior, por los méritos e intercesion de San Cristébal,
nuestro Gran Patrono.

Amén

N

Cuerpo "du train” de la Guardia Imperial de Napoledn 1"

17 Antecedente obtenido de https://es.wikipedia.org/wiki/Aspectos Econémicos y Logisticos de las Guerras Napolednicas.
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Distintivo del conductor militar.

Por Orden Comando CJE.EMGE. (R) Ne 3900/51/5, de
23.SERP.974., se dispuso la creacién de los centros de
instruccion motorizados (CIMQOT), dependientes orgéani-
camente de los comandantes de las unidades operati-
vas a las cuales servian, fiscalizados por la Direccion de
Instruccién del Ejército y asesorados técnicamente por
la Jefatura de Transporte, en atencién a la necesidad ins-
titucional de formar clases y soldados conscriptos con-
ductores de vehiculos motorizados, a fin de completar las
dotaciones organicas contempladas en las tablas de or-
ganizacion y equipo (TOE) y formar reservas capacitadas
en la conduccién de vehiculos motorizados.

Este documento disponia la organizacion de siete CIMOT
a base de oficiales y cuadro permanente; instructores de
transporte, lugar de funcionamiento y unidad a la que ser-
virfan.

Se ordenaba a la DPE, en coordinacién con la DOE y Je-
fatura de Transporte, realizar un estudio para reemplazar
por soldados conscriptos provenientes de los CIMQOT,
a todos aquellos suboficiales o clases del escalafén 31
"Transporte", que estuviesen cubriendo puestos corres-
pondientes por TOE a SL1 o SL2, con OME principal 611
(conductor de vehiculos motorizados) y su destinacion
para completar puestos organicos en su respectiva uni-
dad o en otra del Servicio.

Se disponia a la DOE considerar en la determinacion de
las cuotas anuales, el desempefio como conductores de
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vehiculos motorizados del personal del cuadro permanen-
te, que seglin TOE figurara con OME secundaria 611y de
aquellos pertenecientes al escalafén N° 31 "Transporte”.

Ala DGLE se le asign¢ la asesoria y apoyo logistico gene-
ral y, en particular, a la Jefatura de Transporte la elabora-
cion de una O/Cdo. sobre organizacion y funcionamiento
de los CIMOT y anualmente, el estudio y proposicion de
necesidades de combustible, lubricantes y fondos, asf
como la nominacién de los oficiales y CP que se desem-
pefiarfan como instructores.

Finalmente, entre otras materias, se orden¢ a los coman-
dantes de unidades operativas designar alumnos entre
aquellos clases de armas o servicios, que segun TOE
(ademés de su OME principal) figuraran como CVMs, ex-
cluido el personal del Escalaféon Ne 31 "Transporte". A su
vez, se dispuso la difusién y aplicacion de las siguientes
disposiciones para el personal que debia desempefiarse
como CVM:

- El personal perteneciente al Escalafon N° 31 "Transpor-
te", serd empleado de acuerdo con el puesto que taxa-
tivamente le fija la TOE.

- Los clases de armas o servicios, con excepcion del Es-
calafén "Transporte", se desempefiardn como CVMs
solo en aquellos casos en que segln el puesto que
ocupan por TOE, se les asigne la OME secundaria
"CVM".

- Todos los puestos que seglin TOE se asignen para SL1s
o0 SL2s con OME principal o secundaria 611, deberan
ser cubiertos por SLCs que hayan hecho el Curso de
Conductores en los CIMOT.

Esta O/Cdo. contenia, ademas, una responsabilidad a ni-
vel institucional para el servicio, que consistia en una pri-
mera aproximacion a la racionalizacién del empleo del CP
de transporte, al separar la funciéon circunstancial de con-
ductor de vehiculos de combate, para lo cual se recurria
alos comandantes de escuadra o pieza por estar asf esta-
blecido en la mayoria de las TOEs, de aquella permanente
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y tecnificada que realizaban los clases de transporte en
las unidades del Servicio.

En una evaluacién efectuada a los cursos CIMOT (segln
oficio VCJE.EMGE.DIE.Il. N° 3855/106, de 17.JUN.982.), el
Vicecomandante en Jefe del Ejército los califica como
altamente positivo para la institucion, disponiendo que
a partir de 1983 dichos cursos solo seran integrados por
personal del CP, en atencién a que el contingente sera
formado en los cursos logisticos vocacionales y que su
duracién no sera mayor a los dos meses.

Estos cursos se realizaron sin mayores contratiempos
hasta el afio 1995, momento en que fueron suspendidos
por dejar de ser rentables, debido a la nueva dinadmica
impulsada en el Ejército y la normalizacion del escalafon
transporte con la ejecucioén de cursos regulares, desarro-
llados en forma centralizada en la Escuela de Suboficia-
les, a partir del afio 1983.

El vocablo “chofer”

Esta palabra proviene de chauffeur, sustantivo francés
que en la actualidad tiene el mismo significado que su
derivado castellano, pero que originariamente significd
“fogonero de una locomotora”.

Conlallegada de los primeros medios motorizados (1948),
se consideraba en nuestra reglamentacién el término
“chofer” para referirse a la especialidad u oficio militar de
conductor de camién o automoviles.

Posterior a los cursos CIMOT, fueron creados los cursos
CIMAV (cursos de instruccién motorizada avanzada), des-
tinados a formar conductores de vehiculos especiales y
pesados. La planificacién curricular de este tipo de cur-
sos contemplaba 13 semanas reales, equivalentes a 464
horas pedagégicas y con el objetivo de instruir conducto-
res que debian demostrar un amplio dominio en las ope-
raciones y manejo de vehiculos especiales de distinto to-
nelaje, ademas de adquirir los conocimientos de nuevas
técnicas referidas a los sistemas de acarreo de material
logfistico, mediante el desarrollo de las siguientes asigna-
turas:

Prevencion de riesgos 26 h.
Mantenimiento de vehiculos motorizados ... 30h.
Conocimiento de embalajes e incompatibilidad de
cargas 10 h.
Conducciéon de vehiculos motorizados ............. 315 h.
Equipos de transporte 35h
Instruccion fisica y deportes 48 h.

Posteriormente, mediante D/S. EMGE Ne 29 del 17 de
agosto de 1954, se aprobaron las modificaciones al
Reglamento de Dotaciones de Paz del Ejército del afio
1949y ensuarticulo 19¢, del capitulo |, dispone: “Cambiese
la denominacién de ‘chofer’ por la de “conductor de
vehiculo automaévil”.

Remembranzas del receso de la unidad simbolo de transporte

En conformidad con lo planificado en el proceso de mo-
dernizacion del Ejército, el 23 de diciembre de 1998 se
procedio al receso de la unidad simbolo del Servicio de
Transporte, el Batallon de Transporte del Ejército, el cual
tuvo su origen en la primera unidad de transporte, la an-
tigua Compafiia de Tren N° 2 creada en la ciudad de San
Francisco de Limache. El cese del batallén se formalizd a
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través de una ceremonia interna presidida por su ultimo
comandante, cuyas evocaciones a continuacion se expo-
nen como una forma de escribir historia:

La ceremonia se inici6é con los honores de reglamento a
las autoridadesy, seguidamente, el comandante del Bata-
l16n, coronel Humberto Barria de la Torre, dio lectura a un



emotivo discurso, que en los parrafos finales declara: “.....
honory gloria a nuestro querido y recordado batallén; que
la historia mas tarde nos ilustre su pasado; que sus pen-
donesy sus estandartes de combate permanezcan en las
vitrinas del Museo Histérico y Militar de Chile y cuando
veamos sus pliegues, recordaremos que una pléyade de
generaciones de soldados de transporte, dejaron en ellos
y ante Dios sellado su compromiso con la patria...”.

Inmediatamente, el locutor anuncié: “Depdsito de tes-
timonio” y en el centro del patio de honor de la unidad,
se procedi6 a depositar en una cavidad cilindrica hecha
en la superficie de concreto, un estuche metélico con
una fotografia en colores que en su impreso mostraba el
frontis de la unidad, una leyenda con la dedicatoria a la
“Historia de la unidad”, con la rtbrica en el anverso del
Comandante del Batallon y, al reverso, la de todos los ofi-
ciales y cuadro permanente.
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Al momento de sellar aquel receptaculo de recuerdos,
se escuchd a lo lejos la voz: “jCorneta, tocad silencio!l” y
todos los componentes de la unidad saludaron al uniso-
no. Acto seguido, el estandarte de combate se ubicé al
costado derecho del podio y la unidad realizd un Gltimo
desfile en su honor. Con paso firme y seguro, la unidad
de formacion pasé frente a aquella estrella solitaria que
desperté en muchas generaciones el honor y orgullo de
ser un “soldado de transporte”. Finalmente, fue guardado
con los honores de reglamento y su comandante sefialé:
... esto es una despedida, pero en un futuro préximo habra
otro estandarte que represente a la unidad, y es con esa
certeza e hidalguia de soldado que podemos expresarlo a
nuestra memoria y alma, para siempre y hasta siempre”.
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